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1 OBJET DE L'ENQUETE

1.1 situation

L'enquéte publique concerne la Communauté de Corasnda la Boucle de la Seine (CCBS)

La Boucle de la Seine constitue une unité géoggaghinscrite dans un méandre du fleuve. Sur ce
territoire, la CCBS est un Etablissement PublicGmpération Intercommunale (EPCI) ; établie
depuis le ler janvier 2006, elle regroupe 7 commubautes situées dans le département des
Yvelines, pour une population totale d'environ 080 habitants :

Carrieres-sur-Seine
Chatou
Croissy-sur-Seine
Houilles

Montesson
Sartrouville

Le Vésinet

1.2 objet de I'enquéte

L'enquéte publique a pour objet le Plan Local del@sements (PLD) sur le territoire de la
Communauté de Communes de la Boucle de la Seine.

1.3 cadre juridique

Rappel des articles L1214-30 a L1214-34 du coddrdesports, créés par lI'ordonnance 2010-1307
du 28 octobre 2008.

Article L1214-30

Le plan de déplacements urbains de la région HErdace peut étre complété, en certaines de ses
E12000150/78 3/67
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parties, par des plans locaux de déplacements guidétaillent et précisent le contenu,
conformément a la présente sous-section.

Article L1214-31

Le plan local de déplacements urbains est élabolaifiative d'un établissement public de
coopération intercommunale ou d'un syndicat mixte.

Le périmétre sur lequel il est établi est arrété |gareprésentant de I'Etat dans le ou les
départements concernés dans un délai fixé pargglementaire apres transmission de la demande.
Le conseil régional d'lle-de-France et les consgéiséraux intéresseés, les services de I'Etat et le
Syndicat des transports d'lle-de-France sont assacson élaboration.

Les représentants des professions et des usagersadsports, les chambres consulaires et les
associations agréées de protection de l'environnementionnées a l'article L141-1du code de
I'environnement sont consultés, a leur demanddeguojet.

Article L1214-32

Le projet de plan local de déplacements est ap@td'organe délibérant de I'établissement public
mentionné a l'article L1214-31.

Le projet est soumis pour avis au conseil régiatid-de-France, aux conseils municipaux et
généraux intéresseés, aux représentants de I'Eted & départements concernés ainsi qu'au
Syndicat des transports d'lle-de-France dans wi détles conditions fixés par voie réglementaire.
Assorti des avis des personnes publiques consuliiéest ensuite soumis par le président de
I'établissement public mentionné a l'article L. 481 a une enquéte publique réalisée
conformément au chapitre Il du titre Il du livrer ldu code de I'environnement.

Article L1214-33

Eventuellement modifié pour tenir compte des réssilide I'enquéte publique et des avis des
personnes publiques consultées, le projet de pleal e déplacements est approuvé par l'organe
délibérant de I'établissement public mentionné 214131.

Article L1214-34

Les décisions prises par les autorités chargéés \dwrie et de la police de la circulation ayaesd
effets sur les déplacements dans le périmétre atulptal de déplacements sont compatibles avec
ce dernier. Dans le cas contraire, elles sont efhdiompatibles dans un délai fixé par voie
réglementaire.

Les plans d'occupation des sols ou les plans lodaukanisme et les plans de sauvegarde et de
mise en valeur sont compatibles avec le plan deadéments urbains d'lle-de-France et, quand ils
existent, avec les plans locaux de déplacements.

Commentaire de la commission d'enquéte

Ces dispositions remplacent, sans modification lnletecelles antérieures de l'article 28.4 de la loi
n° 82-1153 du 30 décembre 1982 d'orientation dassjports intérieurs (« loi LOTI »)

E12000150/78 4/67
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1.4 le Plan de Déplacements Urbain d'lle-de-France (PDIB)

Un premier plan de déplacement urbains de la Réigete-France (dit PDUIF 2000), élaboré par
I'Etat en association avec la Région, le STIF eilla de Paris a été approuvé le 15 décembre 2000
par arrété interpréfectoral.

Sa révision a été confiée par la loi n° 2004-809 1 aolt 2004 relative aux libertés et
responsabilités locales au Syndicat des Transmbiits-de-France (STIF) pour le compte des
collectivités qui le constituent. Le projet élabqar le STIF a fait I'objet d'une large concertatio
aupres des collectivités territoriales et de I'Ethts associations et des acteurs économiquesa puis
été transmis a la Région ; aprés mise jour pour tempte du réseau de transport public du Grand
Paris, le PDUIF a été arrété par le Consell raitors de sa séance du 16 février 2012.

Le projet arrété fera I'objet d'une enquéte pubkligtendue a I'ensemble de la Région lle-de-France
au second trimestre de l'année 2013, en vue demmobation au cours de la méme année ou au
début de 2014 ; dans la méme période sera egaleongaisée I'enquéte publique relative au
schéma directeur de la Région lle-de-France (SDRER) rappelant que ces deux documents
fondamentaux doivent étre compatibles.

Le PDUIF revisé (dit PDUIF 2012) est destiné a refvze aux besoins en déplacements a I'horizon
2020 ; il définit une stratégie en 9 défis (voiapiire 1.6 ci-aprés), et comporte 34 actions.

Le projet de PLD objet du présent rapport devra émpatible avec le PDUIF approuvé (lui méme
devant étre compatible avec le SDRIF) ; il en skanéme pour le SCoT en cours d'élaboration
dans le périmétre de la CCBS, ainsi que pour la$ (s sept communes concernées.

Pour information, les 9 défis et 34 actions propqsa le projet de PDUIF figurent en annexe n° 9.

1.5 objectifs du PLD

En application de l'article L1214-30 du code desigports (voir 1.3 ci-dessus), les objectifs du
PLD ont été déclinés en s'inscrivant dans les & diéf projet de PDUIF arréte le 16 février 2012 et
se décomposent en 21 actions :

défi n° 1 : construire une ville plus favorable adéplacements a pied, & vélo et en transports
collectifs (non développé au niveau du PLD)

deéfi n® 2 : rendre les transports collectifs pltisaatifs
action n° 1 : un réseau de bus plus attractifieurhiérarchisé
action n° 2 : améliorer la vitesse commercialelues
action n° 3 : aménager des péles d'échange dia&ual

défi n° 3 : redonner a la marche de I'importangesda chaine de déplacements
action n° 4 : favoriser la cohabitation des déféis modes de déplacement
action n° 5 : améliorer la qualité des chemineseigtons sur la boucle

défi n° 4 : donner un nouveau souffle a la pratidue/élo
action n° 6 : un réseau cyclable structurant dcaggration
action n° 7 : favoriser le stationnement des vélos

E12000150/78 5/67
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action n° 8 : franchissement de la Seine pour lemisnodes

défi n° 5 : agir sur les conditions d'usage desasaddividuels motorisés
action n° 9 : un plan local de stationnement
action n°® 10 : préconiser des normes de statioenepour les PLU communaux
action n° 11 : gestion des problémes et suivliabeidentologie
action n° 12 : informer et sensibiliser aux dasgds la route
action n° 13 : tenir compte des déplacementsreitiés a la voiture dans les aménagements
futurs

défi n° 6 : rendre accessible I'ensemble de lanehdé& déplacements
action n° 14 : accessibilité pour tous
action n° 15 : rendre les transports accessibles

défi n° 7 : rationaliser I'organisation des flux oerchandises et favoriser le transport par fret
ferroviaire et par voie d'eau
action n° 16 : réglementer les transports etileaisons de marchandise en ville

défi n° 8 construire un systeme de gouvernanceorssbilisant les acteurs pour le mise en ceuvre
du PLD

action n° 17 : mise en place d'un observatoiredéptacements

action n° 18 : une commission PLD : un label Plddmpla CCBS

deéfi n° 9 : faire des franciliens des acteurs raspbles de leurs déplacements
action n°® 19 : pédibus et vélobus
action n° 20 : inciter les entreprises et les adstriations a la réalisation de leur PDE
action n° 21 : développer le conseil en mobiltténeormer sur les actions du PLD

Ces 21 actions font I'objet de descriptions détedldans le dossier du PLD ; leur colt a été évalué
a 1l 742 milliers d'euros, dont 1 485 pour la CCBS.

L'échéancier retenu pour leur mise en ceuvre s@uheljusqu'a 2020 ; les années 2013 et 2014

étant consacrées aux études complémentaires e€alikation d'aménagements considérés comme
prioritaires. A noter que ce calendrier coincidebglement avec celui retenu pour le PDUIF.

1.6 historique de la procédure

La Communauté de Communes a été créée le ler j&2D0eé.

L'élaboration du projet de Plan Local de Déeplacemenété diligentée en associant le Conseil
Régional, le Conseil général, le STIF et les sewide |'Etat.

Le projet de Plan de Déplacement Urbain de la Régede-France a été arrété par le Conseil
régional le 16 février 2012.

Le projet de Plan Local de Déplacements de la CEB& arrété par le Conseil communautaire le
26 juin 2012 ; il a été envoyé pour consultatior6lguillet aux personnes publiques associées :
Conseil Régional, Conseil général, Conseils muaicipdes sept communes de la communauté,
STIF et représentant de I'Etat, ainsi qu'aux aaioois agrées.

E12000150/78 6/67
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L'arrété du président de la CCBS prescrivant I'duve de I'enquéte publique a été pris le 12
décembre 2012.

1.7 modalités pratiques

Un index des sigles utilisés dans le dossier d@&eget dans le rapport figure en annexe 8.

Le numérotation des observations exprimées danmedgestres et les courriers est définie aux
chapitres 4.1 et 4.2 du rapport.

2 ORGANISATION DE L'ENQUETE

2.1 désignation de la commission d'enquéte

Par sa décision n° E12000150/78 du 23 octobre 2dbasieur le Président du Tribunal
Administratif de Versailles a constitué une commoisgl'enquéte composée comme suit :

Président :
Monsieur Georges-Michel Brunier

Membres titulaires :
Monsieur Jacques Bernard-Bouissiéres
Monsieur Michel Gasquet

Membres suppléants :
Monsieur Charles Pitié
Monsieur Maurice Roubin

Cette décision figure en annexe n° 1.

2.2 principales modalités de I'enquéte

Dans son arrété n° 2012 - 06 du 12 décembre 20d2sidur le Président de la Communauté de
Communes de la Boucle de la Seine a prescrit I'dure d’'une enquéte publique dans la période
du lundi 14 janvier au samedi 16 février 2013.

Cet arrété figure en annexe n°® 2.

Ses principales dispositions sont les suivantes :
. durée de I'enquéte : 31 jours conseécutifs du jg@RAdiovembre au samedi 12 décembre 2009
inclus.

E12000150/78 7167
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. lieux de consultation :
- C.C.B.S. : 51/57 boulevard de la République, 78400 Chatou
- Sartrouville : Centre technique municipal, 90 rue de la garenne, 78500 Sartrouville
- Houilles : Centre technique municipal, Rue Felix Toussaint, 78800
- Montesson : Hotel de ville, Service techniques, 1 place Rolland Gauthier, 78360
Montesson
- Le Vésinet : Hotel de ville, 60 boulevard Carnot, 78110 Le Vésinet
- Croissy-sur-Seine : Hotel de la ville, Service techniques, 8 avenue de Verdun, 78290
Croissy-sur Seine
- Chatou : Hotel de ville, place du Général de Gaulle, 78400 Chatou
- Carrieres-sur-Seine : Hotel de ville, 1 rue Victor Hugo, 78420 Carrieres-sur-Seine

. un membre de la commission d'enquéte est a lagiigpodu public, aux adresses indiquées
ci-dessus, aux dates et heures suivantes :

- lundi 14 janvier de 14 h a 17 h en mairie de Carrieres-sur Seine.
- jeudi 17 janvier de 14 h a 17 h en mairie de Montesson.
- samedi 19 Janvier de 08 h 45 a 11 h 45 en mairie de Chatou.
- jeudi 24 janvier de 14 h a 17 h en mairie de Croissy-sur-Seine et au centre technique
municipal de Sartrouville.
- samedi 26 janvier de 8 h 45 a 11 h 45 en mairie du Vésinet.
- jeudi 31 janvier de 14 h a 17 h en mairie de Chatou.
- samedi 02 février de 8 h 45 all h 45 en mairie de Carrieres-sur-Seine et au centre
technique municipal de Houilles.
mercredi 06 février de 14 h a 17 h en mairie de Croissy-sur-Seine.
samedi 09 février de 9 h a 11 h 45 en mairie de Montesson.
mardi 12 février de 14 h a 17 h au centre technique municipal de Sartrouville.
jeudi 14 février de 14 h a 17 h au centre technique municipal de Houilles.
samedi 16 février de 8 h 45 a 11 h 45 en mairie du Vésinet.

2.3 publicité de I'enquéte

2.3.1 —publications dans la presse

. premiere parution :
le Parisien (édition des Yvelines) 17 décembre2201
le Courrier des Yvelines 19 décembre 2012
. deuxiéme parution :
le Parisien (édition des Yvelines) 18 janvier 2013
le Courrier des Yvelines 23 janvier 2013
les Annonces de la Seine 17 janvier 2013

L'insertion dans les Annonces de la Seine a étégaua l'initiative de la CCBS pour tenir compte
du fait que le Courrier des Yvelines n'était pasr@sure de publier une annonce dans la premiére
semaine de l'enquéte.

Les copies des encarts publiés figurent en anne8e n

E12000150/78 8/67
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2.3.2 —affichage

L'avis d'enquéte publigue a été affiché dans checdes mairies des villes constituant la
communauté de communes.

Les certificats d'affichage établis par les maiiggrent en annexe n° 4.

2.3.3 —autres supports d'information

. I'enquéte a fait I'objet d'un avis détaillé sursie Internet de la CCBS, communiquant le
texte intégral du projet de PLD (mais non celui dieservations des PPA) ;

. un diaporama sur écran était a la disposition dulipdans chacune des mairies des 7 villes
de la communauté ;

. I'enquéte a également été signalée dans les rewur@sipales de certaines communes ; si le
PLD en tant que tel n'a pas toujours été pris enpte par les édiles municipaux, dans certaines
communes, c'est I'opposition qui s’est emparéeuwjetsQuelques exemples :

- a Chatou : dans le mensuel « Chatou magazinetamment dans le n° 39 de novembre
2012, le groupe « Chatou-demain-divers-droite sgée le PLD a propos de la place
Berteaux, puis dans le n° 40 de décembre 2012t ®ladame Anne Bernard, indépendante,
qui écrit « Enquéte de PLD en janvier : prenegdeole ! » et enfin, dans le n° 41 de janvier
2013, c'est la municipalité elle-méme qui, sarierdie PLD a proprement parler, traite du
probleme du stationnement payant, de la rotatiea @ehicules et des incivilités des
automobilistes.

- a Croissy-sur-Seine : c'est a travers lesm&sudes réunions avec les correspondants des
guatre quartiers que les problemes liés au PLDamordés tels que déplacements, sécurite,
circulation.
- auVeésinet : dés le n° 27 de « Le ViésiMiagazine », de juin 2012, Monsieur Jonemann
argumente contre le projet de statiomer@ sur la place du marché et contre le trajefwdu
n° 19
» l'enquéte a également été signalée sur les simét de certaines communes :
- a Carriéres, I'enquéte sur le PLD était anéeren premiére page assez visiblement et le
gestionnaire du site avait repris les divisioriagpales du dossier avec, chaque fois, un lien
spécifique pour télécharger la partie concernédessite de la CCBS ;

- a Houilles, Montesson et Croissy, I'enquétbligue était annoncée a la « une » avec un
lien vers le PLD et les téléchargements du sitend&CBS.

- au Veésinet, 'enquéte était affichée a la & spmais sans aucun lien vers la CCBS.

- a Chatou, lI'enquéte était annoncée dans Idayeen quatrieme position, avec un lien
cliguable « plus de détails » donnant les heueggrédsence des commissaires enquéteurs.

E12000150/78 9/67
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- a Sartrouville, I'enquéte n'était pas annondéfallait penser a consulter la rubrique
« Sartrouville dans le département » et cliquerrdarigue CCBS pour accéder aux
informations et téléchargements.

. il faut également signaler que les associationalés et notamment le CADEB, ainsi que

les élus socialistes sont intervenus pour porter dates et les modalités de l'enquéte a la
connaissance de leurs adhérents et du public.

2.4 documents mis a la disposition du public

Le dossier mis a la disposition du public dans adeagpmmune et au siege de la CCBS comprenait :

. le projet de plan local de déplacements établi lpaBureau d'études ITEM Etudes et
Conseil ;

complété par les documents suivants :

. l'arrété n° 2012 - 06 du 12 décembre 2012, MondeWRrésident de la Communauté de
Communes de la Boucle de la Seine ;

. les délibérations des Conseils municipaux de cteaes sept communes de la CCBS,
donnant leur avis sur le projet de PLD ;

. les remarques des services techniques du Conséitaj@les Yvelines ;

. I'avis du STIF en tant que personne publique aéeqci

. I'avis conjoint du CADEB, du Réseau Vélo 78 etitmsieur Pierre Solviche.

Dans chaque commune et au siege de la CCBS dssresgiotés et paraphés par I'un des membres
de la commission d'enquéte étaient a la dispositiopublic pour recevoir ses observations.

2.5 réunion publique

Il n'a pas été organisé de réunion publique pentruéte publique.

2.6 prolongation de I'enquéte

La commission n'a pas estimé nécessaire de demkordanisation d'une prolongation de lI'enquéte.

3 DEROULEMENT DE L'ENQUETE
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3.1 réunions préliminaires

3.1.1 —le 22 novembre 2012 réunion au siége de la CCBRadoG ; étaient présents :
Monsieur Dominique Chantegrelet, Directeur généeal services de la CCBS ;
Madame Maeva Teriitehau, Chargée de mission taatespt circulation a la CCBS ;
les membres de la commission d'enquéte (titdatesuppléants).

Cette réunion avait pour objet, aprés une prenpése de connaissance du projet, de définir les
modalités pratiques en vue de la rédaction dét&ad'ouverture d'enquéte.

3.1.2 —le 28 décembre 2012 réunion au siege de la CCBE& Maelame Teriitehau et Monsieur
Agius pour la signature des registres et des dogareGeorges-Michel Brunier et Jacques Bernard-
Bouissieres

3.1.3 —le 10 janvier 2013 les trois membres titulaireslal@ommission d'enquéte ont rencontré
Monsieur Christian Murez, président de la CCBS.

Cette réunion avait pour objet une présentatiola €@&CBS.
Monsieur Murez a dans un premier temps exposé issians de la communauté de communes et
rappelé ses réalisations ; il a précisé qu'un sahdencohérence territorial (SCOT) est en cours

d'élaboration.

S'agissant plus particulierement le projet de PiL2, abordé ou précisé différents points, et en
particulier :

. I'importance de l'arrivée de la ligne de tramwayalRezons ;

. I'amélioration de la desserte de la boucle auxdsede pointe par le RER du fait de la mise
en service progressive de trains a deux étages ;

. une priorité : nécessité de repenser I'ensembléskau de bus (a ce propos il a été abordé
la difficulté de fixer le trajet de la ligne n° 19)

. l'intention de généraliser le stationnement pagamtla voie publique dans I'ensemble des

communes de la boucle.
S'agissant du rdle des associations, Monsieur Mwaeprécisé que le CADEB (Collectif

d’Associations pour la Défense de I'environnemeantsdla Boucle de Montesson) a été utilement
associé a I'élaboration du projet de PLD.

3.2 réunions pendant et aprés lI'enquéte

3.2.1 —voir ci dessous au chapitre 3.6 le compte renduélesons avec les élus.

3.2.2— le 19 février réunion a la CCBS, pour la renas@ membres de la commission d'enquéte
des registres, courriers et communications éariteseillis dans chacun des lieux de consultation.

3.2.3—le 27 février réunion a la CCBS pour la remigsmmentée du procés-verbal de synthese des
observations ; étaient présents :

Monsieur Christian Murez, Président de la CCBS,
Madame Teriirehau, Chargée de mission,

E12000150/78 11/67



Communauté de Communes de la Boucle de la Seiten-Bcal de Déplacement mars 2013

les trois membres titulaires de la commissiongliéte.

Plusieurs aspects des problemes soulevés parjét geoPLD ont été abordés parmi lesquels :
- la difficulté a faire prévaloir I'intercommunid de la CCBS sur les intéréts
particuliers des municipalités, voire des quasti@xemples : itinéraires des lignes de bus,
pistes cyclables) ;
- la difficulté a passer en EPCI ;
les financements supplémentaires compliqu&g 8t incontournable ;
la ligne de bus n° 19 ;
I'éventuelle mise en place de microbus ou imisi;
les études des deux ronds-points (Grand Cérd &épublique).

Le proces verbal de synthése a été remis en sadvioasieur Christian Murez.

3.3 visite des lieux

Le 10 janvier 2013 les trois membres titulaires oidité le site de la boucle de la Seine,
accompagnés de Madame Teriitehau et de Monsieuerild/oynnet du bureau d'études ITEM
Etudes et Consell

La visite a essentiellement concerné les poleshdge constitués par les cing stations du RER A
situées a l'intérieur de la boucle. La commissiengliéte a constaté la situation suivante :

® Station RER/SNCF de Houilles-Carrieres

La station, qui connait la plus grande affluenst,emserrée dans un tissu urbain dense. Du
cOté de l'acces principal a lI'ouest depuis la D &l de place pour le stationnement des 6
lignes de bus (travaux en cours). Pour les voifurasimmeuble réservé au stationnement
plus des parcs en surface prés de la station.|Pewelos, le nombre de places réservées est
insuffisant : on constate une abondance de vélashats un peu partout. Il manque des
emplacements de stationnement pour les deux rooEsiges.

Peu de place pour l'acces secondaire de l'autéede® voies (rue Maurice Bertaux - rue du 4
septembre), pas d'arrét de bus, quelques abrisvéas — beaucoup de vélos attachés un
peu partout.

©® Station RER/SNCF de Sartrouville
Acces dégageé du coté de la rue Lamartine, les almntdété récemment restaurés. Gare de
bus pour 9 lignes, un parc de stationnement poilmres souterrain, un assez grand parc en
surface un peu plus loin.

Un local fermé pour les cycles a proximité immeeliat

{10 Station RER Le Vésinet - Le Pecq
L'accés principal coté ouest, rue Alexandre Dunsisteyennement commode. Des arréts de bus

pour 3 lignes, un parc de stationnement payant poitures et une zone de parcmetres, un local a
vélos clos.
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Un accés secondaire a l'ouest, coté avenue GeBizrtsavec peu d'aménagements, un arrét de bus
pour 3 lignes, quelques attaches de vélos, une tignparcmetres.

(10] Station RER Le Vésinet centre

L'accés principal est au nord, du coté du centle yc'est une station de ville, sans desserteude
avec un petit parc de stationnement pour voitutasne zone de parking pour les vélos et deux
roues motorisés. Un accés secondaire au sud aved'gg@énagements, un arrét pour 2 lignes de
bus, un local a vélos clos et quelques attacheglds, une ligne de parcmétres.

» Station RER Chatou-Croissy

L'acces principal est au nord, du cété du centie. \Btationnement pour 3 lignes de bus,
parking souterrain pour les voitures avec un paiking de surface, 2 zones de parking
vélos.

Acceés secondaire au sud avec peu d'aménagememtguende place), arrét de 2 lignes de
bus, parcmetres autos, une zone de parking vétoserain nombre de vélos attachés un
peu partout.

3.4 examen du dossier

La Commission d’Enquéte a pris connaissance duetaSisboré par le bureau d’études ITEM et a

pu constater que la plupart des aspects que ltenchti’'un PLD étaient abordés. Les « éléments de
diagnostic » y sont suffisamment exposes et lar glactions » (21 actions pour 9 défis identifiés)

a paru correctement construit. L'« échéancier »irgditatif et suffit sans doute a ce stade. Une

derniere partie « colts prévisionnels » completesémble du dossier.

Toutefois la Commission regrette certaines insaiffces telles que :

. I'absence d’'un sommaire clairement établi annongaatix la structure du document ;

. la petitesse des cartes illustrant les sujet®traitles cartes a plus grande échelle, méme en
tiré a part, auraient éte utiles ;

. le traitement trop souvent « général » des probéesnealevés qui demanderaient parfois des
solutions exprimées avec plus de précision.

. le manque de développement des relations incordbles avec les communes adjacentes
(Le Pecq ou Bougival au sud, Bezons ou Argenteunad) ;

. I'absence de traitement de sujets comme les «s/élitu le « tramway » ;

. une impreécision (et peut-étre sous évaluation) teEmestimations des solutions envisagées.

3.5 avis du STIF

3.5.1 —La Division Intermodalité et PDU de la direction dExploitation du Syndicat des
Transports d'lle-de-France (STIF) a été consuliéqualité de personne publique associée ; elle a
formulé un avis dans une note de 9 pages du 28muaree2012 annexée au dossier d'enquéte.

Il n'y a pas lieu de reprendre dans le présentarape détail des observations et réserves de ce
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document élaboré, qui s'impose a la CCBS et estdisposition du public ; il convient cependant
d'en rappeler les points les plus significatifs.

3.5.2 =Sur un plan général, le STIF constate dans un praeinps que les principes d'organisation

des déplacements de la CCBS sont compatibles ageorlentations et objectifs du nouveau

PDUIF ; il constate que le PLD « cherche a y réperal travers les objectifs suivants (appelés
« actions » dans le projet) : améliorer la vitesseimerciale des bus (A2), aménager des poles
d'échange multimodaux (A3), améliorer la qualité daeminements piétons (A5), et un réseau
cyclable structurant a I'échelle de la CCBS (Abintegre aussi d'autres actions du volet a laecart

du nouveau PDU : mise en place de pédibus et velgAl9) et incitation des entreprises a la

réalisation de projets de PDE (AA20) »

Mais il poursuit en exposant que le projet de PL¥ en « document d'orientations dont la
programmation manque globalement d'opérationnalité

Pour le STIF, le diagnostic est incomplet pour aieds actions : peu d'éléments concernant les
points durs de la circulation des bus, absencecensement et de bilan de la mise en accessibilité
des points darrét, absence de bilan des pointss g circulation et d'accidentologie. De
nombreuses action sont restées au stade d'étuldexer, et notamment « la restructuration du
réseau de bus (Al), I'étude globale de circulaif®), I'étude de définition des aménagements zone
30 a réaliser (A4) et I'élaboration du guide tegheid'aménagements cyclables (A6) ».

Le STIF souligne aussi des imprécisions en matieygpréciation des colts, de I'organisation de la
gouvernance des projets, et de I'échéancier. pleliga ce propos les échéances imposeées par la loi
en matiere de l'accessibilité aux PMR des transpaitectifs.

3.5.3 —Le STIF formule ensuite des remarques concernéfételites actions du projet de PLD.

Action 1 : un réseau de bus attractif et mieuxdrigrisé

Les observations du STIF portent sur plusieurstpoin

. certaines classification de lignes proposées daR$ D sont incompatibles avec le PDU, car
ne prenant pas en compte les critéeres retenug [&rlF pour la hiérarchisation des lignes ;

. les gains affichés pour les priorités paraissey imbitieux sans aménagements de voirie
complémentaire ;

. le changement de matériel vers un gabarit rédaitirera un surcolt dans le cas de lignes
régulieres a fort trafic ;

. le renfort de I'offre nécessite au préalable lggpammation d'adaptation de voiries.

Action 2 : améliorer la vitesse commerciale des bus

Le STIF prend acte, dans le diagnostic du PLD,ahstat de I'encombrement du réseau viaire dans
le périmetre de la boucle ; il considére que leeaésne pourra étre renforcé qu'apres réalisation
préalable d'aménagements susceptibles de remédieleatissement des bus :

. action sur le stationnement génant la progressemnbdis (notamment pour les livraisons),
avec renforcement du contrdle ;

. aménagements de carrefours ;

. ameénagement de points d'arrét a fort trafic peétydr le stationnement illicite ;

. identifier les possibilités de création de sitasppes ;

. expérimentation en vue de la mise en priorité deet@urs a feux ;

. accessibilité des points d'arrét aux PMR ;
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. s'assurer des réserves de capacité des garesresufur l'accueil d'une offre
supplémentaire.

Action 3 : aménager des poles d'acces multimodawyudlité

Dans ce domaine le STIF rappelle que I'objectihduveau PDU est que I'ensemble des gares d'lle-
de-France soient mis au standard de qualité redjigis 2020, et que les 5 pdles situés sur le
territoire de la CCBS ont fait I'objet d'opératiods réaménagement en grande partie réalisées
aujourd’hui dans le cadre de contrats de pole.

Les prochains projets concernent le Vésinet - legPen cours de programmation, et Sartrouville-
Val Notre-Dame, dans le cadre de la mise en sededa Tangentielle Nord.

Action 7 : favoriser le stationnement des vélos

Le STIF estime que sur ce point le projet de PLDhaqu& de précision, sur la localisation des
emplacements de stationnement et leur financeminindique également que les itinéraires
cyclables de rabattement vers les gares devrabastituer un objectif prioritaire pour le PLD.

Action 14 : accessibilité pour tous

Préciser quelles sont les communes de la CCBSnjlancé une démarche de PAVE (plan de mise
en accessibilité de la voirie et de I'espace plbliindiquer a quel stade elles sont parvenues dan
cette démarche.

Action 15 : rendre les transports accessibles

Le STIF demande que la programmation de la mise rmarmes des points d'arrét restant
inaccessibles soit établie pour chaque gestiondainirie.

3.5.4 —En conclusion, le STIF constate que le projet dB B&t bien compatible avec le PDUIF,
mais que pour lui donner un caractére opératiohanehviendrait de le compléter sur les point
suivants :

{10 traitement des points durs actuels de la circuladies bus ;

. programmation compléete des mises en accessibiM& Bes points d'arréts de bus, par
rapport notamment a I'échéance 2015 de la loi ;

. programmation des labellisations de gares routiere®e parcs relais restant a effectuer sur
les pdles d'échanges ;

. identification des aménagements de voirie qui eataiécessaires pour développer l'offre de
bus, ou la restructurer plus amplement a terme.

Ces compléments seraient de nature a faciliterite ran compatibilité du PLD avec le PDUIF
révisé, dans les trois ans suivant |'approbatioceti@-ci.

3.6 avis du Conselil général

Le conseil général des Yvelines a été consulté walitq de personne publique associée ; ses
services techniques ont formulé un avis de 2 pageexé a sa lettre du 10 décembre 2012.

Ses remarques ont porté sur les points suivants :
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Sur les éléments de diagnostic :
. ne porte que sur la différenciations des respohgabdu Conseil général et des Maires.

Sur le plan d’actions :

. hiérarchisation du réseau viaire : le Conseil géindénonce quelques anomalies dans le
classement de certaines voies ;

. jalonnement du réseau viaire : il se réfere autrintons ministérielles sur ce sujet et
rappelle sa compétence en la matiere ;

. rendre les transports plus attractifs : il retmerasponsabilité pour I'action 2 ;

. redonner a la marche de I'importance dans la chdésedéplacements : il rappelle son réle
en matiére de limitation de vitesse et de réabtisatie pistes cyclables ;

. agir sur les conditions d’usage des modes indiv&duié renvoie aux PLU ;

. rendre accessible 'ensemble de la chaine de d&pkat : il rappelle que les RD doivent
étre accessibles a tous (méme les traversants) ;

. faire des Franciliens des acteurs responsablegute tiéplacements : le conseil général

accepte de participer au financement des étudsis etatériel dans le cadre des actions « Pédibus »
et « Vélobus ».

3.7 avis des communes - consultation des élus

3.7.1—ville de Carrieres-sur-Seine

3.7.1.1- Dans sa délibération du 24 septembre 2012 ls&llomunicipal de Carrieres-sur-Seine a
émis un avis favorable au projet de PLD, sans obsien.

3.7.1.2— Le 2 février 2013 en fin de matinée, Monsieugi&es Bernard-Bouissieres, commissaire
enquéteur de permanence a Carrieres-sur-Seine canted successivement M. Michel Millot,
adjoint a la sécurité et aux travaux et MonsieandJeierre Valentin, conseiller municipal délégué
aux transports, puis il a été rejoint par Monsi€eorges-Michel Brunier, président de la
commission d'enquéte et tous deux ont rencontréshdan Arnaud de Bourrousse, maire de
Carrieres-sur-Seine et Monsieur Jean-Pierre Valenti

Ces derniers leur ont exprimé leur vision de lbfgmatique des différents moyens de déplacement
dans la boucle de la Seine, et plus particuliérémpenr ce qui concerne Carriéres-sur-Seine,

Pour cette commune, qui n'a sur son sol aucune gaaeicun pont permettant de franchir la Seine,
un point crucial est l'accés aux voies et moyensl@@acement vers Paris (ou la Défense), ou
travaille une partie importante de la populatioptt€ nécessité sera énormément accrue si le projet
de nouveau quartier sur le terrain de la Maringdwate voit le jour (environ 3 000 logements, soit
de l'ordre de 10 000 personnes supplémentairesyneucommune qui compte actuellement 15 500
habitants). A ce sujet, M. le Maire déplore I'antaigme existant entre I'Etat et la Région.

En ce qui concerne les raccordements aux transport®mmun a grand débit vers Paris, le plus
important est actuellement l'accés au RER A ouransilien (lignes J et L) en gare de Houilles-
Carrieres sur Seine, située sur la commune de ldsulbien que les gares de Sartrouville ou de
Chatou soient aussi utilisées dans certains quarfi@obalement, la qualité du transport par voie
ferrée s'est dégradée au fil du temps...

A ce titre, la municipalité (et la population) $'&nue de la menace, inscrite au projet initial
d'extension a l'ouest du RER E, de suppressionateé8 par heure en période de pointe des trains
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existants en gare de Houilles-Carriéres sur Sesaes aucun arrét du RER E a Sartrouville ou

Houilles. Lors de I'enquéte publique, elle a émigéxrier 2012 une contribution demandant :

«- Le maintien des 3 arréts par heure de pointe aldigne J en gare de Houilles-Carriéres,
- Que soit intégré au projet Eole un arrét sutderitoire de la Boucle, et en particulier en gate

Houilles-Carrieres».

La municipalité se félicite donc de la réponse feside la SNCF a la réserve n° 2 exprimée par la
commission d'enquéte relativement au maintien dwleux arréts du RER E a Sartrouville ou a
Houilles, et espére que cela sera avalisé paulesits.

Pour les Carrillons, un réseau efficace de busdiéant a ces différentes gares est primordialypou
eviter d'avoir a prendre sa voiture ; MessieurseMah et Millot travaillent avec Véolia Bus en
Seine et TVO pour améliorer la desserte de Casgiére

La municipalité travaille depuis un an a faire &talme ligne de bus partant du terminus « Pont de
Bezons » du tramway T2, maintenant opérationnaly pesservir Carrieres et d'autres communes
de la Boucle. En particulier, la municipalité aiéau STIF en juillet 2012 pour proposer, a paitir
terminus du T2, une ligne « A1-A2 » entre I'enttiéeCarrieres par la RD 311 et le terminal du T2,
pouvant étre étendue a une boucle « A1-A2-A3 » g8 sur l'avenue de Tobrouk a Sartrouville)
desservant Carrieres, Montesson, Sartrouville etillds. Il y a eu depuis plusieurs échanges avec
Véolia, qui est conscient du besoin mais n'espp@tsa accepter une telle boucle.

Début 2013, la commune a aussi proposé a VéolieeBuBeine un circuit de desserte de la gare de
Houilles en minibus. Outre le fait qu'une lignedesservant que Carrieres ne pourrait pas étre prise
en charge par le STIF, Véolia fait état d'une insgmbté économique a utiliser des bus de petit
gabarit (gestion trop lourde et donc colteuse egem® matériels et humains), mais a fait le 8
février une proposition de création d'une nouviidiee afin de renforcer les lignes 3, 19 et 34 pugé
techniqguement acceptable par la municipalité.ut &ncore que le STIF avalise un tel changement.

Concernant la circulation automobile, la grandéuafice se trouve surtout le matin pour quitter la
boucle en direction de Paris, car les 2 ponts @hat Bezons) sont saturés. Il est difficile d'agir
pour le pont de Bezons, qui est hors domaine @€IBS et vient d'étre aménagé pour le passage du
T2. Concernant le pont de Chatou, la municipalééCarrieres serait favorable a un élargissement
du pont, mettant les trottoirs en encorbellemeotyr @rriver a 2 fois 3 voies automobiles. A défaut
la suggestion de Montesson de passer aux heurpsinte a 3 voies dans un sens pour une voie
dans l'autre serait a étudier.

Le probleme actuel pour atteindre le pont de Chatopassant par le bord de Seine se situe quai du
Nymphée a Chatou, ou la chaussée est trés étwite (oie dans chaque sens, avec ligne jaune
continue).

Un autre point noir est la traversée de Carrieaaslgp RD 321, tres passante et empruntée entre
autre par la ligne de bus n°3, mais, dans toufmitie ou elle est actuellement limitée a 30 km a
I'heure, elle est tres étroite, bordée de groupelaises... Aussi la municipalité demande pour cette
partie son déclassement en voie communale et daugd@ssibilité d'une déviation.

Concernant la question d'un acces a la A14 daplsilae de Montesson, la municipalité estime peu
efficace I'ouverture d'un acces vers Paris, cortgste des embouteillages actuels le matin dans le
tunnel de la Défense, mais serait favorable a um éehangeur vers la Normandie.

Le stationnement est difficile dans le vieux Cag® du fait de I'étroitesse des rues. Mais sur
I'ensemble de la commune, des places de parkimjsastenagées, notamment pour les handicapés
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(PMR). Afin de fluidifier le trafic aux abords desnes commercantes, des zones bleues ont été
créées, mais la municipalité ne veut pas instilmestationnement payant.

Le vélo tient une place importante dans les déplacés des Carrillons, entre autres pour rejoindre
la gare RER/SNCF de Houilles-Carrieres ou une agdre, un établissement d'enseignement, un
eéquipement culturel ou sportif, sans compter i&atlon touristique. La municipalité a en
conséquence entrepris de développer les voies higslasur la commune, en dialogue avec
l'association « Réseau vélo 78 » mais il manquueska cyclable en continuité Quai du Nymphée a
Chatou.

Concernant les « contresens cyclistes », son apimi@st pas encore tranchée, mais elle y est plutét
défavorable.

Par ailleurs, la ville étudie la transformation artaines rues du vieux centre (rues Victor Hugo,
Gabriel Péri ...) pour y permettre la coexistencepié®ns, des cyclistes et des automobilistes.

3.7.1.3— Dans son courrier du 15 février 2013 au Présideda commission d'enquéte, Monsieur
de Bourrousse réaffirme trois priorités de la comende Carrieres-sur-Seine :
e absolue nécessité d'obtenir deux arréts du RERnE léa gares de Houilles/Carriéres-sur-
Seine et Sartrouville...
* non-suppression aux heures de pointe de troisstoiaa lignes transilien...
» renforcement des 3 lignes de bus n° 3, 19 et 34 l{aures d'affluence).

Il confirme également la proposition de la commdhae ligne nouvelle de bus pour desservir la
gare du T2 a Bezons depuis les quartiers de CesrgiIr-Seine, en passant par Houilles, Chatou et
Montesson.

3.7.2—ville de Chatou

3.7.2.1— le Conseil municipal de Chatou a émis un avi®ralle au projet de PLD par une
délibération du 26 septembre 2012

3.6.2.2— le 12 février 2013 en fin de matinée, Monsiewgdi@s Bernard-Bouissieres, commissaire
enquéteur a rencontré Monsieur Ghislain Fournie@irende Chatou et Madame Pascale Lefy, 1
adjoint, déléguée a la circulation.

Pour Monsieur Fournier, le principal probléeme dépldcements sur la commune est le bouchon
matinal du pont de Chatou, avec une queue qui regrsur pres d'un km dans I'Avenue Foch (RD
186) et les rues adjacentes, et partage pratigue@katou en deux parties qui ne peuvent
communiquer l'une avec l'autre.

Il est plutt sceptique sur l'intérét de la propoaifaite par le Maire de Montesson de mettre en
fonction sur ce pont 3 voies de circulation au lteu2 vers Paris le matin et vers Chatou en fin
d'apres-midi, car ce serait juste déplacer un gegadulet. Il en souligne les frais importants
d'installation, avec I'obligation de mettre en plame signalisation trés voyante et de supprimer (o
de rendre mobile ?) l'aréte centrale actuelle. &manche, il est favorable a l'ouverture d'un
échangeur avec la A14 a la hauteur du péage deelgkmori.

Le stationnement a été rendu payant en centre suifela place Berteaux et aux environs, pour
fluidifier le stationnement (voitures ventousesjreéeux remplir le parking souterrain de la garea, qu
est loin d'étre plein malgré des tarifs journaliersnensuels attractifs. Au vu des résultats olstenu
la zone de stationnement payant va étre agrandie.
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Monsieur le maire compte sur les actions du PLDr pue les differentes communes de la Boucle
harmonisent leur politique de stationnement descuéds.

Coté transports en commun vers Paris, il est datterite des nouvelles rames MI09 du RER A, qui
ne seront semble-t-il mises massivement en sesuck branche St Germain en Laye qu'a partir de
2015, et d'une augmentation significative des tiouets d'acces a la gare de Chatou c6té Croissy. Il
continue également a demander a la RATP que tsusdias s'arrétent en gare de Chatou-Croissy.
A noter que, si la population du bas de Chatousstiaturellement la gare de Chatou-Croissy, celle
du haut de Chatou utilise souvent la gare de Hmuilbu méme Sartrouville) et celle de I'est de
Chatou la gare Le Vésinet-Le Pecq (en les rejoigeavoiture, a vélo ou en bus).

Monsieur Fournier est donc heureux de la réponséiy® de la SNCF a la réserve n° 2 exprimée
par la commission d'enquéte relativement au mairttien ou deux arréts du RER E a Sartrouville
ou a Houilles, et espére que cela sera avalisiepautorités.

Le réseau de bus traversant Chatou est bien nmaidlis, la municipalité est consciente qu'il manque
de cohérence et de lisibilité (trajet changeant@urs de la journée), aussi Madame Lery travaille
activement avec Veolia & sa rationalisation (cleartes lignes 3 et 7).

La municipalité favorise les déplacements a véla atéja aménagé nombre de voies cyclistes
(chantier en cours dans le nord de la ville poulidson avec le College du Cedre au Vésinet).
A défaut d'aménagement en site propre, elle préeold « contresens cyclable », pour lequel
cependant une situation pose probleme : le statment des véhicules dans la rue du c6té gauche
par rapport a la circulation des voitures, tresagéipour la circulation des vélos a contresens.

Pour une meilleure coexistence des piétons, cgslist automobilistes, la municipalité préconise (et

a mis en place) des « zones 30 » bien signaléeslemsecteurs ou chaussée et trottoirs sonttroit

ou aux abords d'écoles ou d'autres lieux de radeamht ou de passage d'enfants ou de jeunes.
Pour autant, elle n'est pas favorable a agrandioee 30 a I'ensemble (ou a une grande partie) de
'agglomération.

Monsieur Fournier n'oublie pas la question desopgttant pour se rendre a pied a la gare que pour
la promenade (aménagement des berges de la Sewed, la question de la coexistence
piétons/cyclistes.

Quand la gare « Rueil-sur-Seine » du « Grand Hatgess » pres du quartier Rueil 2000 sera
active, M. le maire envisage de favoriser la tragerde la Seine aux piétons (ou cyclistes) pour
atteindre cette gare a partir de Chatou. Le mogeius adéquat reste a déterminer, sachant qu'une
passerelle est colteuse et qu'un passage par badstexdit. D'autres solutions comme des
télécabines ne sont pas a rejeter a priori.

La question de déplacements en bateau sur la Sgitre,communes ou pour rejoindre Paris, a été
abordée, mais la présence des écluses de Chatsud@ra riviere neuve) et de Bougival (bras de
Marly) est une pierre d'achoppement. Actuellemiénty a qu'une activité touristique (SIVOM des
coteaux de Seine).

3.7.3— ville de Croissy-sur-Seine

3.7.3.1- dans sa délibération du 27 septembre 2012 leseéllomunicipal de Croissy-sur-Seine a
émis un avis favorable au projet de PLD.

3.7.3.2— Lors de la permanence en Mairie de Croissy-simeSke 24 janvier, Monsieur Michel
Gasquet, commissaire enquéteur, a rencontré ManSiearles Ghipponi, Maire adjoint chargé de
I'Urbanisme et des Espaces Verts. Lors de I'emreties échanges ont porté sur les sujets suivants
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soulevés par Monsieur Ghipponi :

. I'obsolescence du RER A et du RER C dont on attan@mise a niveau (wagons désuets,
signalétique pas adaptée) ;

. la gratuité de I'accés aux voies autoroutieres (Abamment qui est a péage vers Saint
Germain mais devient gratuite vers Roissy) ;

. I'insuffisance des pistes cyclables (il est difgécactuellement de joindre le nord et le sud) ;

. I'insuffisance des parkings (sécurisés) pour vélasorable aux parkings a vélos en hauteur
(cf Zurich) ;

. la placette sud a Chatou est un «ratage » confipbet fonctionnelle, terminus bus mal
adaptés) : on attend des propositions de la RATIR & CCBS ;

. la mauvaise lisibilité des circuits de bus ;

. le retard a rattraper pour ce qui concerne les RMRnunicipalité le fait a chaque projet
nouveau) ;

. I'éventualité de silos a voitures sur 2 étages maxi, vus d‘un bon ceil par le visiteur.

. I'avis peu favorable du visiteur a un échangeucdvl4 .

. la ligne du bus 19.

3.7.4—ville de Houilles

3.7.4.1- par une délibération du 6 septembre 2012 le Glamsmicipal de Houilles a émis un avis
favorable au projet de PLD.

3.7.4.2— entretien le 14 février 2013 avec Monsieur Alek& Joly, maire de Houilles, vice-
président du Conseil général des Yvelines, viceigeqt de la CCBS (commissaire enquéteur :
Georges-Michel Brunier).

Monsieur Joly se déclare favorable au projet de RL®Elaboration duquel il a contribué en qualité
de vice-président de la CCBS en charge de la valgda circulation et des transports. Il apporte,
sur les themes principaux de ce dossier, son avigualité de maire de Houilles. Sur un plan
général, il rappelle que, compte tenu des diffezile déplacements, I'accroissement de population
dans la boucle doit étre maitrisé.

En ce qui concerne les liaisons ferroviaires aadodfense et Paris, il considére que la desseitte do
étre adaptée a la fréquentation des pbles d'échargppelle que la gare de Houilles sur le RER A
est la plus fréquentée (25 000 usagers quotidiens P8 000 a Sartrouville) ; il prend note avec
satisfaction de la décision de créer au moins tét du futur RER E dans la boucle, et de l'arrivée
prochaine de la Tangentielle Nord (qui devrait agal le RER A) ; il regrette que le tramway T2 se
soit arrété a Bezons : il aurait utilement du gnaongé jusqu'a la gare de Sartrouville.

S'agissant de l'usage du Vélo, il fait état dangpremier temps du comportement dangereux des
cyclistes qui souvent ne respectent pas le code deute (pas d'arrét aux stops ou feux rouge,
circulation de nuit sans éclairage,...) ; celaildést favorable au développement du vélo dans la
boucle, et en particulier a I'extension du réseapidtes cyclables (dont I'achévement du parcours
au périmetre de la boucle) ; il estime que le chemient cyclable établi entre les gares de Houille
et Sartrouville devrait étre prolongé, hors de taudde, a I'est principalement vers Nanterre et
également vers l'ouest, par par exemple par desmges de franchissement de la Seine réalisés en
encorbellement sur les viaducs du chemin de fer.

Il est favorable a I'établissement de zones 3Cetre ville, mais dans des proportions limitées.

Pour le stationnement, il estime que, s'il y a liuarmoniser les conditions de stationnement au
voisinage des deux gares de Houilles et de SaitimuV n'est pas nécessaire d'établir des regles
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communes a I'ensemble de la boucle et qu'il cohdenaisser chaque commune prendre librement
les dispositions dans ce domaine.

Il formule un avis mitigé sur l'opportunité de tiéal sur la boucle un accés a l'autoroute Al4 : les
avis sont tres partages, et parfois émis sansfigasitbn rationnelle ; il souhaite qu'une étude

d'impact indépendante approfondie, associant les & la population, soit réalisée avant toute
décision a caractere définitif.

3.7.5—ville de Montesson

3.7.5.1- dans sa délibération du 27 septembre 2012, Is€llanunicipal de Montesson a émis un

avis favorable au projet de PLD, sous réserve dimsemble d'observations jointes en annexe
(document de 6 pages).

Ces observations se présentent comme le const&tatkede prise en compte d'observations qui
s'adressaient a un état du projet de PLD antéaauprojet consolidé de juin 2012, avec une
division en fascicules qui ne se retrouve pas tepsojet final.

Elles constatent que :

. les demandes initiales de correction de fautegshdigraphe et d'indications erronées dans
certaines figures ont été en grande partie corsigées le projet actuel,
. un certain nombre de demandes ponctuelles d'éonldti projet de PLD formulées par la

commune de Montesson n'ont pas été prises en coftipgsement de certaines voies, actions
concernant les vélos, systeme Pédibus)

. il 'y a toujours des désaccords sur la création @mntissions et sur des codts et des
échéanciers...

3.7.5.2— le jeudi 17 février, Monsieur Jacques BernardiBsieres, commissaire enquéteur a
rencontré lors de sa permanence (14 h — 17 h) Mongiean-Yves Galet, Adjoint au Maire en
charge des services publics et de I'environnenvemi, regarder dans le texte du projet de PLD
I'état de prise en compte des observations faulesoan de la commune, pour rédiger un mémoire
hiérarchisé des points de désaccord résiduels ammanune avec le projet de PLD en enquéte et de
ses propositions .

Apres sa permanence, Jacques Bernard-Bouissieess@ntré Monsieur Jean-Francois Bel, Maire
de Montesson,.

D'aprés Jean-Yves Galet, si un certain nombre dea®ns ont été faites depuis le premier texte
présente, il reste un certain nombre de pointsédaatord, en particulier sur la classification des
voies, la prise en compte de certaines pistes lohgdat de certains sites structurants, etc.

Pour Monsieur Bel, le probléeme majeur pour la comenest un décalage important entre la
demande du Ministére du Logement d'une urbanisatiassive de la plaine de Montesson (I'étude
Marniquet y prévoit une implantation de logememsirainant une augmentation brutale de la
population de 8 000 habitants, soit 50 % de pldawgourd’hui) et une situation actuelle tendue en
matiére de déplacements surtout aux heures deep@ants saturés, RER A obsoléte et manquant
de fiabilité, pas d'arrét a priori du RER E danbdacle...). Le PLU voté par la commune fin 2012
et ne répondant pas a cette demande a recu udésigrable du commissaire enquéteur et va étre
attaqué par le préfet (voir les pages 9 et 16 dLif°du journal de Montesson).

La commune de Montesson ne possede sur son saleagave ni aucun pont permettant de franchir
la Seine et un point crucial est l'acces aux veesnoyens de déplacement vers Paris (ou la
Défense), ou travaille une part importante de laupetion.

Pour les habitants de Montesson qui travaillerdedmors de la Boucle, les liaisons par bus du matin
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et du soir avec les gares de Houilles-Carrieres,VEsinet-le Peccq et Sartrouville, dont les

différents quartiers de la commune sont procheg|ust secondairement de Chatou-Croissy, sont
fondamentales. La municipalité travaille a faireétiorer ces liaisons, en particulier leur temps de
parcours.

Monsieur Bel insiste aussi sur la nécessité d'ametliles moyens de déplacement en voiture a
partir de ou vers Montesson et en particulier sut€lrét, sinon d'ouvrir un échangeur avec la A 14,

au moins de mettre en place une ligne de bus engmucette voie en aller-retour vers Paris a partir

du niveau du croisement avec la route de Sartdeyavec une grande aire de stationnement des
voitures et une connexion avec différentes lignesédeau de bus.

Il préconise également de mettre aux heures degtenpont de Chatou a 3 voies vers Paris le

matin et a 3 voies vers Chatou le soir.

M. le Maire compte sur la nouvelle voirie départetaée en cours de réalisation qui reliera la RD
308 passant a Sartrouville a 'avenue Maurice BertgRD 308) et a I'avenue Paul Doumer (RD
311) a Montesson pour soulager la circulation darguartier de la Borde et contourner le centre-
ville.

La commune a beaucoup développé les pistes cyslgmes de 13 km actuellement) et continuera
a les développer pour assurer des liaisons coleérenter-quartier, des liaisons vers le collégest
lycées et des liaisons vers les différents équipésraublics de la commune.

Montesson a récemment réameénageé la partie sumeaae du chemin de halage, pour en faire un
espace partagé par les piétons et les cyclistes,

3.7.5.3— Monsieur Jean-Yves Galet , maire-adjoint a I'emuiement et aux services publics, a
déposé dans le registre de Montesson le 9 févfiéB 2ine note de 3 pages : « remarques pour
I'enquéte publique ; ses principales observationsles suivantes :
* page 46 du PLD, sur la hiérarchisation du réseaireyides correction a apporter dans le
« tableau fonctions et aménagements... »,
e page 54 du PLD, mettre la rue du 8 mai 1945 ersaxeturant du réseau bus
» sur la hiérarchisation des certaines voies - eticpéer la rue du 8 mai 1945 doit étre mise,
e page 69 du PLD, mettre le « niveau d'interventiae»certains cheminements piétons en
niveau 2 au lieu d'un niveau 3 ou 4,
e page 74 du PLD, certaines pistes cyclables présgmiEgmme en projet sont déja réalisées,
certains points structurants sont a déplacer goudes,
e page 81 du PLD, inutile de prévoir un nouveau btigggerr des études de modes doux de
franchissement de la Seine.
e page 85 du PLD, pas d'accord pour les colts édawier d'une action d'harmonisation des
réglementations de stationnement, pas indispensable
* page 88 du PLD, les ratios concernant les zondisrdeson sont trop drastiques.
* page 91 du PLD, pas besoin d'une campagne de cacatian sur les abus en matiere de
stationnement
* pages 96 et 114 du PLD, pas d'accord pour un ol CCBS de la sécurité routiere, ni
pour un observatoire des déplacements.
* page 103 du PLD, pas besoin d'une charte de moBiBS
e page 109 du PLD, présence systématique des pslgieres sites de livraison impossible.
* page 118 du PLD, inutile de créer une commissiomilit® (activité a inclure dans la
commission transports).
* page 121 du PLD, proposition d'abandonner l'ac®@Pédibus et Vélobus).

3.7.6—ville de Sartrouville
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3.7.6.1— le Conseil municipal de Sartrouville a émis wis davorable au projet de PLD par une
délibération du 27 septembre 2012.

3.7.6.2— le 5 février 2013 réunion avec Monsieur Pierand; conseiller général, maire de
Sartrouville, en présence de Monsieur Kermarraectiur des services, et Madame Dambreville,
en charge du dossier.

En ce qui concerne la desserte de la ville veris leata Défense par le réseau ferré, Monsieur Fond
rappelle que la gare de Sartrouville est utilisée seulement par les habitants de la ville, magsiau
par des usagers en provenance des communes vaisingd d'Oise ; l'arrivée de la Tangentielle
Nord, qui améliorera la desserte du quartier dueBia avec réalisation de la nouvelle gare
Sartrouville Val Notre-Dame est un événement majqur contribuera a soulager le RER A trés
chargé. La création d'arréts du futur RER E datmlele est également une décision importante et
bienvenue.

A propos de la circulation a l'intérieur de la bleuit considere que la réorganisation du réseau de
bus est un objectif prioritaire.

Il attache également beaucoup d'importance aidatibn du vélo, et notamment au stationnement
sécurisé au voisinage des gares ; il est dispdaéilaer la création de parcours cyclables dans la
commune, lorsque la situation de la voirie le parme soulignant la difficulté de circuler en centr
ville compte tenu de la largeur des rues. Il attend amélioration de la situation par la réalisatio
de la voie nouvelle pour diminuer le trafic suRB 121.

S'agissant de la réalisation d'un accés a l'auid dans la plaine de Montesson, il rappelle que
ce projet partage l'opinion en deux camps : abamelole projet, ou le laisser a I'étude. Monsieur
Fond ne prend pas parti, mais revient sur la pitipnsde créer un acces limité a un réseau de bus
directs empruntant I'autoroute vers la défenseagsPil considere, en comparant la capacité d'un
bus a celle d'une rame de RER a étages, que assiiEperait arithmétiquement sans effet compte
tenu de la population de la boucle, d'autant plus lgs bus seraient pris dans les encombrements
constatés sur cet axe au voisinage de la Défense.

3.7.7—ville du Vésinet

3.7.7.1- le Conseil municipal a émis, dans une délibémadio 4 octobre 2012, un avis défavorable
au projet de PLD

Commentaire de la commission d'enquéte :

Le Vésinet est la seule commune de la CCBS estla a avoir formulé un avis défavorable ; les
motifs de cette prise de position dans la déliiéraportent principalement sur le niveau de service
des bus, dont le rapporteur reconnait qu'il est&igur aux besoins de la population et a la voirie
communale ; a noter que le méme jour le conseilicipal du Vésinet a également émis un avis
défavorable sur le projet de plan de déplacemertiains de la Région lle-de-France (PDUIF)

3.7.7.2 - Le 8 fevrier 2013, Monsieur Michel Gasquet, cossaire enquéteur, a rencontré
Monsieur Philippe Batard de Crisnay Maire du Vésine

Il a rappelé dés le début de I'entretien, que Lesivgt avait voté contre le projet de PLD tel

gu’'envisagé. La raison principale de ce refus est tps bus «doivent emprunter des voies
adaptées », la ligne du bus 19 plus particulieréralems que le PLD tient pour structurante la rue
des Merlettes, I'avenue Kléber, la rue du Lévrielaerue de la Meute, rues qui, comme il sera vu
plus loin, sont I'objet de débats et de crispatonVésinet. |l conteste I'augmentation de temps de
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parcours dénoncée par certain si le bus passa pante de Sartrouville, la considérant comme peu
significative.

Outre ce point tres lourd de la ligne 19 dans kcubksion, Monsieur le Maire a abordé d’autres
sujets parmi lesquels :

. les pbles gares qui, pour des raisons de protectemn espaces verts, ne pourront pas
bénéficier de parkings supplémentaires ;

. le tracé des pistes cyclables se heurte au ménbéepre d’autant que le parc du Vésinet est
classé (?) et que les rues de la ville sont troptés ;

. les minibus ou microbus qui retiennent I'attentiorais que VEOLIA ne veut pas financer.

. les liaisons de gare a gare qui ne sont pas jupgrésentes ;

. I'éventuel échangeur de la A14 pour lequel Monsiewaire n’a pas d’opinion tranchée ;

. les embouteillages du pont de Chatou qui ne vienpas du pont mais des feux du
boulevard Carnot. Le nceud du probléme se situet évaont ;

. I’'harmonisation des régles de stationnement stotédité de la CCBS a laquelle monsieur le

Maire se déclare opposeé (ex : allusion aux regemudfication par zones).
3.7.8—ville du Pecq

La commune du Pecq ne fait pas partie de la CCB6telois, les quartiers du Pecq situés sur la
rive droite de la Seine sont naturellement concerpér les dispositions concernant les
déplacements dans la boucle.

Madame Laurence Bernard, maire du Pecq, a renai<arhmission d'enquéte la copie d'une lettre
du 15 février 2013 a Monsieur le président de |[8S{n° 6) : elle concerne la rue du 11 novembre
1918 et le chemin de ronde, au Pecq et a Croigsgane, qui sont, dans le projet, inscrits comme
voie de 3éme ordre (transit local et rabattementesuaxes de premier et second ordre), alors qu'il
s'agit plutét d'une voie de desserte locale.

La méme observation a été formulée par l'assoniatidménagement et Environnement de la
Boucle, Le Vésinet, Croissy, Le Pecq » (AEB) p#iréeremise a la commission d'enquéte (n° 11).et
I'Association du chemin de Ronde dans le regisirg@sinet(voir chapitre 3.8.6 et 3.8.13 ci apres).

3.8 intervention des associations

3.8.1 - Collectif d'associations pour la défense de I'emnement dans la boucle de Montesson
(CADEB)

Le CADEB est un collectif d'associations locales aj@été consulté pour I'établissement du dossier
et émis, en gualité de personne publique assaaéayis daté du 9 octobre 2012 qui était joint au
dossier d'enquéte.

Ce document a été rédigé conjointement avec I'egsntVélo 78 et Monsieur Pierre Solviche.

Le CADEB, Vélo 78 et Monsieur Solviche ont remisli février 2013 a la commission d'enquéte
une contribution commune qui reprend identiquemlest termes de l'avis rappelé ci-dessus,
complété par une annexe détaillée.

Ce rapport est intéressant car, outre son aspéquerdéveloppé en 9 points (planning des actions
a entreprendre, pistes cyclables idéalisées, nofowguité aux regles en vigueur, arrivée du T2 a
Bezons, tracé de la RD 121, places de stationnendesserte nord/sud, zones 30, documents
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graphiques non a jour), le document fait état geirts positifs (existence du PLD, développement
des modes doux, attention portée aux PMR, conguitates associations, prise en compte de
projets régionaux voire nationaux, amélioratioraleitesse des bus, déplacements a vélo).

De plus, ce rapport comporte un paragraphe impodassé en 10 propositions gérées par les
points soulevés précédemment, constituant aingiport positif aux réflexions sur le PLD dont
certaines ne manqueront pas de retenir I'attention.

3.8.2 Réseau Vélo 78

Monsieur Philippe Leroy, responsable pour Sartitende l'association Vélo 78, a rencontré le
commissaire enquéteur a l'occasion de la permarten2é janvier a Sartrouville.
Cette association est intervenue au coté du CADEB ¢i-dessus).

3.8.3 -Monsieur Pierre Solviche

Monsieur Pierre Solviche est intervenu aux coté€ADEB et de Vélo 78 en sa qualité notamment
d'intervenant départemental de la sécurité royttganembre de la ligue contre la violence routiere
et de la fédération francaise des usagers deyalbtte.

Monsieur Solviche a apporté sa contribution au auivee la consultation des personnes publiques
associées et dans le mémoire du 16 février 2013.

Il est venu a plusieurs reprise déposer des olsamgadans le registre a la Mairie du Vésinet :

. le 25 janvier, il déplore le manque de cohérendeedes actions envisagées et les colts
prévisionnels correspondants. Il met en exerguecidentologie qui, a son avis, n'est pas
suffisamment prise en compte.

. le 31 janvier, il compléte en évoquant la hiérasation des voies qu’il conteste et prone la
vitesse de 30 km/h maximum en centre ville.

. le 8 février, il met en évidence la difficulté deatiser des pistes cyclables dans des rues trop
étroites et revient a la charge pour la limitao®0 km/h.

. il est également venu rencontrer le président dedmmission d'enquéte lors de la
permanence du 16 février 2013.

Commentaire de la commission d'enquéte :

Les propositions contenues dans les contributimmgointes du CADEB, du réseau Vélo 78 et de
Monsieur Solviche sont intéressantes ; la commisdienquéte considére qu'il serait utile de les
prendre en considération pour la révision du doasgeéalablement a sa présentation pour
approbation au conseil communautaire.

3.8.4 —Association le Vésinet Nord et Riverains (AVNR)

Monsieur Régis Demarescaux, président de cetteiasen, a remis le 16 février au commissaire
enquéteur une note concernant la ligne de bus 1A°192) ; cette note énumere 9 « constats » qui
sont autant de critiques du service actuel dedaeli La conclusion de I'AVNR est qu'il faut
remplacer les bus actuels par des petits bus &€ 4ldces.

3.8.5 —Syndicat d'Initiative et de Défense du Site du Wés{SIDSV)

Monsieur G. Attias et Monsieur Firmin ont renconwé@ commissaire enquéteur lors de la
permanence du 16 février 2013 au Vésinet et onbsiépavis de I'association sous la forme d'une
note de 5 pages (n° 10).
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Le SIDSV formule de nombreuses observations denpimcipales sont les suivantes :

. opposition au projet de créer une ligne de busl'sutoroute Al4 entre le péage de
Montesson et la Défense, avec création d'une gatere et d'un parc de stationnement ; elle n‘en
voit pas l'utilité alors que la boucle dispose g @ares, et considere que cet aménagement &erait
l'origine d'un accroissement du trafic automoldlenc de la pollution et des nuisances sonores

. sur les trois axes routiers traversant le Vésmeitesse est excessive ; ils sont & la limite de
la saturation et les voies secondaires sont wgiggur leur délestage, ce qui entraine leur rapide
dégradation ; le PLD n'a pas évalué le colt derage en état de cette voirie qui devrait précéder
les projets d'urbanisation.

. la dégradation du service RER ne permet pas defaeti les besoins des nouvelles
populations programmeées dans le PLH.

. le passage des bus contribue a la dégradation dairla et est a l'origine d'une nuisance
pour les riverains ; il conviendrait d'utiliser dbas de dimensions réduites et de consulter les
riverains avant de déterminer un trace.

. les voies secondaires de la commune sont sillonpeedes poids lourds ce qui entraine leur
dégradation et constitue un danger pour les segslaivélo.

. sur un plan général les ambitions du PLD paraisbertées compte tenu des capacités
financiéres de la CCBS et de certaines communes.

3.7.6 —Association « Aménagement et Environnement de lacko Le Vésinet, Croissy, Le Pecq »
(AEB)

Monsieur Yves Rambaud, trésorier de I'associatioanais une lettre du 16 février 2013 (n° 11),
dans laquelle celle-ci demande que le chemin del®da rue du 11 novembre, la rue de I'Ecluse et
l'allée Guy de Maupassant soient définies en diessmrale et non en voie structurante de 3éme
ordre.

3.8.7 —Conseil de quartier Charmettes-Merlettes
L'association a adressé a la commission d'enguéi®is exemplaires une note (n° 4) qui concerne
principalement le réseau de bus (et notammenghe In° 19) et le stationnement au voisinage de la

gare le Vésinet-le Pecq (stationnement automohtigrs ; stationnement pour vélos insuffisant).

S'agissant plus particulierement du réseau deldmispservations sont les suivantes :

. réserver les gros bus de 110 places aux voiestdépamtales ;

. suppression des bus aux heures creuses ;

. mise en place de bus de taille adaptée aux besoins

. construction d'un parking de grande capacité dapgiimetre de la boucle, desservi par des

navettes allant aux gares RER.
3.8.8 —Association des riverains et usagers de la RD 321

Monsieur Gérard Bertin, président de I'associatoimscrit le 11 février 2013 une observation dans
le registre de Carriéres-sur-Seine (citation) :

« En ce qui concerne Carriéeres il n‘existe qu'wubesroute transcommunale qui passe par le vieux
centre la RD 321 ; la ou tous les flots de véhgylassent rejoindre le pont de Chatou et la gare de
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Houilles-Carrieres...cette route par endroit fagims de 10 m de large sans trottoirs ou 2 bus sont
dans l'incapacité de se croiser sans étre obligésadréter... Comment peut-on construire plus et
plus encore sans possibilité de circuler et d'agniméme temps une baisse de l'accessibilité aux
transports publics »

3.8.9 —Groupe Chatou Demain, avec I'Association Chatouendwflle et I'Association pour la
Sauvegarde de Chatou.

Le Groupe Chatou Demain a déposé un dossier daegitgre de Chatou le 21 janvier 2013.
Ce dossier .
* demande une nouvelle ligne de transport RATP (trayywers Paris via Rueil, Nanterre,
avec un pont sur la Seine,
» refuse un échangeur ou une gare routiére sur la étlk financement lourd de transports
vers Bezons ou le RER E,
* exige une place stationnement par appartemenuethe pavillon,
 demande un revétement anti-bruit sur les voies apéss (Avenues Foch, de la
République...).
» suggere d'étudier la mise en place de « microblumsmme a Malakoff pour des transports a
la carte ou en dehors des heures de pointe.

Par ailleurs, Chatou demain conteste I'appell&®bb et parle de « Plan de Déplacement Urbain » en
se référant a l'article L.1214-3 du Code des Trarisproutiers. Dans cette logique, I'association
demande une « évaluation des émissions évitéesoggdd de carbone attendues de la mise en
ceuvre du plan » selon l'article L.1214-8-1 et eweloppement des transports collectifs » prescrit
a l'article L.1214-2.

L'association pour la Sauvegarde de Chatou a guel formulé ses observations dans le registre
le 12 février 2013.
Le document de 3 pages demande :
» de rendre les transports collectifs plus efficacesins polluants en utilisant des minibus en
heures creuses,
o d'améliorer I'accés des PMR aux bus,
« d'améliorer le stationnement et le gardiennagevdies a Chatou (enclos sécurisés),
» d'arréter les modifications onéreuses et peu ulidegoirie (giratoires...),
» de conforter la circulation piétonne — trottoirssmaiux normes PMR, élargis et libérés des
poteaux, voitures, cycles, rollers...
» de matérialiser les pistes cyclables,
» d'imposer en collectifs d'habitation 2 emplacemeletycles par 50 m2 de SHON et pour
les batiments recevant du public un nombre suffid@mplacements pour cycles
» de prévoir 1 parking voiture par logement < 50 2 @u-dessus, 1 parking par 50 m?2 de
surface de bureau, porté a 1 parking par 15 m?2 plagr activité automobile et des
emplacements de stationnement autocars selondegbe
» de prévoir 2 parkings de 2 roues motorisés par 5@atogement.
» de prévoir un emplacement de livraison pour 5 cornetede détalil,
* le respect de la limitation de circulation pourRsde plus de 3,5 T en transit.

Commentaire de la commission d'enquéte :
La commission prend acte que le groupe Chatou Dena&ec I'Association Chatou notre Ville et
I'Association pour la Sauvegarde de Chatou, se swétessés au PLD uniquement en ce qui

concerne son incidence sur cette commune, et nos waesprit communautaire.

D'autre part, il y a eu confusion entre Plan Lodal Déplacement (PLD) et Plan de déplacement
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Urbain (PDU) ; la CCBS est bien dans la situatianaboit &tre établi un PLD.

3.8.10 -Association pour le développement raisonné de Ch@DREC)

L'ADREC s'est exprimée a 6 reprises (25 janvidd jadvier, 8 février, 13, 14 et 15 février) dans le
registre de Chatou par l'intermédiaire de sa s@ceétMme Anne Bernard et dans le registre du
Vésinet lors de la permanence du 16 février. Ds,pln prospectus de I'ADREC a été a 2 reprises,
les 31 janvier et 4 février, utilisé comme suppbobservations par des particuliers .Les princgpale
observations émises sont :

ne

critiqgues sur la présentation touffue et quasildle du document PLD — pas de sommaire
ni d'introduction — c'est une succession de fieh&s actions importantes ne sont pas mises
en évidence — le projet part de données anciemami les actions chiffrées, il contient
surtout des actions de communication ;

incohérence due a la gestion des chaussées p&B8& €t des trottoirs par les communes :
action 1: pas de carte des lignes secondairesepamn heures creuses, soirée, fin de
semaine aux micro-bus de préférence électriquesopopition d'une ligne pilote, par
exemple depuis les hauts de Chatou ;

action 2 : ensemble du projet d'amélioration viedsgs a revoir - désaccord sur le projet de
voies d'acces bus entre I'avenue du Maréchal Folehgare de Chatou ;

action 3 : les usagers devraient étre associé@saailtde conception des pbles multimodaux,
I'accessibilité PMR est insuffisante au RER Chaiité Croissy -sur-Seine ;

action 4 (cohabitation) opposition a remplacerféesx par des giratoires en ville ;

action 5 controverse pour le niveau 2 des chemingngiétons (bancs pub, éclairage...
réputés non nécessaires) ; pour le niveau 3, pisatoon d'un encadrement par deux
potelets des abaissements de trottoir ; pour keanivt plutdt des potelets que des barriéres ;
pas multiplier les plateaux suréleveés, rien arecerne les trottoirs, alors qu'il y a un grand
besoin a leur sujet.

action 6 (réseau cyclable) : une liaison intercomatel cycliste coordonnée est intéressante.
L'ADREC n'est pas favorable a un subvention paohht de vélos électriques, a un guide
commun a destination des services techniques ¢éexistdes fiches CERTU), a privilégier
les giratoires (probléme des bandes cyclables).

L'ADREC déclare que les pistes cyclables sur tnostant illégales ;

action 7 : suggestion d'une carte du réseau cyckghiles parcs a vélos ;

action 9: sceptique sur une harmonisation desesegle stationnement (exemple du
Vésinet) ; d'accord pour un contréle efficace datishnement. L'ADREC préconise 1
parking voiture par logement a construire, 2 aipal® 80 m?, 2 places moto pour 10
logements, 5 places vélo pour 10 logements, 1 pgyrkiar commerce et par tranche de 60
m2 de surface commerciale-artisanale, 1 place etodoplaces vélo par tranche de 60 m? ;
action 16 : mauvais respect de la réglementationladeirculation PL, suggestion de
consultation des commercants pour les emplacentents/raisons, puis controles par la
police ;

action 18 : opposé a un label PLD ;

opposition a I'échangeur avec la A14 et a une riwadiibn des accés au pont de Chatou
suggestion d'un pont traversant la Seine a Casreue Seine.

Concernant cette association voir également leitkah 10 ci-dessous.

Commentaire de la commission d'enquéte :

L'ADREC a procédé a une analyse détaillée et appiie du projet de PLD, mais en se limitant a
son incidence sur Chatou, alors qu'il s'agit d'uacdment concernant I'ensemble du territoire
communautaire.
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3.8.11 —Association Aménagement et Environnement du Quagstieche de la gare du Vésinet-le
Pecq (AEQVP)

Madame Marie-Francoise Stévignon, présidente de esisociation a déposé dans le registre de
Houilles une note datée du 11 février 2013 accom@agi'un document de 28 page : « plaidoyer
pour un avis défavorable ».

Cette note rappelle dans un premier temps, sulamgenéral, que le PLD doit étre en cohérence
avec le PDUIF, notamment sur les points suivaritati@n) :

1. « 'amélioration de la sécurité de tous les dépherds en opérant pour chacune des
catégories d'usagers un partage de la voirie égaiéintre les différents modes de transport ;

2. le développement des transports collectifs et deyems de déplacement les moins
consommateurs d'énergie et les moins polluantsymoent I'usage de la bicyclette et de la marche
apied ;

3. I'amélioration du réseau principal de la voirie slafagglomération y compris les
infrastructures routieres nationales et départeahenpar une répartition de son affectation eese |
différents modes de transport ».

Mais dans la suite de l'exposé, et dans le « pjaeide, qui en réalité est un réquisitoire,
l'association expose son opposition au tracé adeida ligne de bus n° 19, et en cela rejoint une
majorité d'intervenants qui se sont exprimés dessdgistres du Vésinet .

Conclusion de I'AEQVB : « nous vous demandons deédoun avis défavorable a ce PLD, sur la
base de la situation actuelle dans la plaine detééson ».

Commentaires de la commission d'enquéte :

La commission d'enquéte a bien noté que le tracéadmne de bus n° 19 au Vésinet, et tout
spécialement dans la rue des Merlettes, ou se Etg@ge de l'association, est un sujet important
qui doit faire I'objet d'une attention particuliede la CCBS, et qui sera abordé dans la suite du
présent rapport.

En revanche elle ne partage pas l'avis de l'assmriaqui, prenant pour exemple des difficultés
réelles mais trés localisées, en tire la conclugioe le projet de PLD n'est pas en cohérence avec
le PDUIF, et que la commission doit a priori émetun avis défavorable sans nuances sur un
projet qui intéresse 7 villes pour un ensemble @gufation de 180 000 habitants. Le PLD doit étre
apprécié non en fonction de la situation actuelel'drganisation des déplacements dans la boucle
(et notamment au Vésinet), mais pour les dispositau'il propose pour I'améliorer.

3.8.12 -Comité de Défense du Parc et de I'Environnemenitd®s/{CODEPARC)

Le Comité de Défense du Parc et de I'Environner@efitois, représenté par sa présidente, Mme
Gisele Rora a déposé dans le registre de Houilledassier le 15 février 2013. Les principales
observations émises sont :
* la demande d'un point d'information multimodalesdelnaque gare ;
* pour les piétons : refaire le revétement des tirgitavoir des feux commandés a la
demande ;
* pour les cyclistes : demande de cheminements namquélédiés et de contresens cycliste
bien signalés ;
» souhaiterait des franchissements doux de la Seunee piste bord de Seine continue depuis
le Pont de Bezons jusqu’au Pont de Maisons-Laditidun accés vélo au T2 ;
» suggere le plan des parkings voitures en dehoryvalgss, demande des parkings 2 roues
motorisées et des parkings vélos avec arceau detgéc
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e pour les transports en commun, suggére la distoibwt tous d'une carte des itinéraires et
des horaires des bus ;

e suggere de promouvoir le covoiturage et de favotespédibus ;

» suggere des petits bus sur certains trajets etrtigria transport de fret en rail-route.

3.8.13 -Association du Chemin de Ronde

Cette association a déposé dans le registre dun&tésious la signature de son président et du
bureau, (n° Ve50) une lettre a la commission dlétey pour demander que la rue du 11 novembre
le chemin de ronde ne soient pas classés commesiraeturante de troisieme ordre. Cette lettre

fait d'ailleurs référence a l'intervention de 'AEBIr ci-dessus chapitre 3.8.4)

3.8.14 —Parti Socialiste Boucle de la Seine

Les élus du PS ont adressé par courrier (n° 3)pbse dans plusieurs registres d'enquéte des
exemplaires d'un tract en couleur recto-versodamiment avait pour objet, apres une critique du
dossier, d'inviter le public a participer a l'engyét d'énoncer un certain nombre de propositions
basiques concernant les transports en commun (wetoent du T2, tangentielle nord,
renforcement du réseau de bus, navettes, remismwese de la déviation de la RD 121) et les
circulations douces (réseau de pistes cyclablegsaibilitées aux PMR, implantation de zones 30,
traversée de la Seine pour les piétons, PMR eistgs).

3.9 pétitions et actions collectives

Madame Tétard, du Vésinet, s'est présentée au waim@ enquéteur lors de la permanence du 16
février 2013 ; elle a exposé que les enfants dutiguaRépublique du Vésinet ne disposaient pas
d'un bus direct entre la place de la République ebllege du Cédre ; elle a étudié des propostion
de desserte a partir de modifications (au moinsteuwes scolaires) du tracé de lignes existantes
(lignes 20 ou 22).

A l'appui de sa demande elle a fait, les 12 etélsidr, une enquéte auprés de parents d'éléves du
college ou du primaire, et recueilli 68 avis de i, qui appuient majoritairement sa proposition.

3.10incidents en cours d'enquéte

Madame Anne Bernard, s'est présentée a plusiepiisaeau cours de I'enquéte, pour déposer des
contributions en qualité de conseillere municipddeChatou et de secrétaire de I'Association pour
le développement raisonné de Chatou (ADREC).

Les diverses observations formulées par 'ADRECsdancadre de l'enquéte ont été prises en
considération par la commission pour la rédactwprésent rapport.

Toutefois la commission a été informée d'un difi@&ntre Madame Anne Bernard et Monsieur
Ghislain Fournier, maire de Chatou :

= Monsieur Fournier a informé le président la cossitn d'enquéte (avec copie a Monsieur
Bernard-Bouissiere, commissaire enquéteur), dares letire datée du 30 janvier 2013, d'une
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intervention dans le registre de Madame Bernarijuht que le dossier et le registre n'étaient pas
accessibles le samedi, et qu'elle méme avait @dvieriir pour donner acces a plusieurs personnes.
Il a fait état que ces pieces étaient a la disjposilu public, conformément a l'arrété d'ouverture
d'enquéte, aux heures d'ouverture de la mairie.

= Dans une lettre datée du 7 février annexée astregléposé au siege de la CCBS, Madame
Bernard conteste, en sa qualité d'élue, gu'ilitudt@ reproché de pénétrer dans la mairie un samed
matin. Elle confirme ses prises de position danedgstre en exprimant que la mairie de Chatou n'a
rien fait pour faciliter I'acces au dossier, etauntraire réduit I'information au public.

Commentaires de la commission d'enquéte :

La commission constate que le texte écrit dangdéstre a I'origine du débat est datée du samedi
28 janvier, alors que le 28 janvier 2013 était wmndi; mais ce détail ne remet pas en cause
I'observation de Madame Bernard concernant I'ouvwerte samedi.

Dés le début de I'enquéte la ville de Chatou a gmévla commission par l'intermédiaire de la
CCBS que la mairie ne serait pas ouverte le sanzetiexception du samedi 19 janvier 2013 pour
la permanence d'un commissaire enquéteur.

La commission en a pris acte, compte tenu du tat tenquéte ayant lieu simultanément dans sept
communes voisines (et également au siege de la )C@BE&ces au dossier était assuré aux heures
d'ouverture de différentes mairies.

La communication auprés du public, qui concernaskanble du territoire de la CCBS, sera
abordée au chapitre 5.2 ci aprés.

La commission estime ne pas avoir a formuler d'auisles conditions dans lesquelles la ville de
Chatou détermine les heures d'ouverture de la maimi sur les initiatives prises par Madame
Bernard, élue municipale, pour accéder aux dossiedehors de ces heures.

Par ailleurs, la commission a pris note de I'obsdion déposée le méme jour aprés celle de Mme
Bernard, signée mais sans nom d'auteur, en corngéa date inscrite (samedi 28 janvier) au
samedi 26 janvier.

3.11consultation de la CCBS — mémoire en réeponse

Lors de la réunion du 27 février 2013 la commissl@mquéte a remis a Monsieur Murez, président
de la CCBS, un proces verbal de synthése des a@ltiggry écrites ou verbales du public.
Ce document figure en annexe n° 5.

Le mémoire en réponse de la CCBS, non daté, a&étépar courrier électronique le 22 mars 2013,
et n'a pas fait I'objet d'une transmission par geupostal ; il figure en annexe n° 6.

3.12remise du rapport

A l'occasion de la réunion du 27 février 2013 lanatission d'enquéte a informé la CCBS que,
compte tenu du volume des observations a étudohu d€lai nécessaire a la CCBS pour analyser le
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proces verbal de synthése, il ne serait pas pesdiblrespecter, pour le dépbt du rapport, le délai
d'un mois a compter de la date de cléture. MongWunez en a pris acte et déclaré qu'il n'y voyait
pas d'objection.

Le président de la commission d'enquéte a confoette disposition par un courrier a la CCBS en
date du 12 mars 2013.

Commentaires de la commission d'enquéte :

La commission d'enquéte a été en mesure de findisédaction du rapport, avec prise en compte
du mémoire en réponse de la CCBS, a partir du 22 12a13.

4 OBSERVATIONS DU PUBLIC

4.1 registres d'enquéte

Les registres d'enquéte comportent en tout 144nadisens, réeparties comme suit :

Carriéres-sur-Seine
1 registre
1 observation numérotée Ca0l

Chatou
3 registres
37 observations numérotées Ch01 a Ch37

Croissy-sur-Seine
1 registre
1 observations numérotées Cr01

Houilles
1 registre
4 observations numérotées Ho01 a Ho04

Montesson
1 registre
6 observations numérotées Mo01 a Mo06

Sartrouville
1 registre
3 observations numérotées Sa0l1 a Sa03

Le Vésinet
3 registres
90 observations numérotées Ve01 a Ve90

Siege de la CCBS a Chatou
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1 registre
2 observations numérotées Cc01 a Cc02

Ces observations sont numeérotéees a partir du of leesemble des registres de chaque commune ;
elles sont analysées dans le tableau figurant eexam® 7.
Pour le repérage d'une observation son numéroldargistre est précédé des deux lettres initiales

de la commune concernée (exemple §8'%observation inscrite & Houilles porte le n° Ho02)

4.2 courriers et autres communications

La commission d'enquéte a recu, sous forme dedettte mémoires ou de communication écrites
remises au cours des permanences un ensembledded®ents numérotés de 1 a 16.

lls sont énumeéreés et analysés dans le tableawafigen annexe 7 au présent rapport.

4.3 permanences de la commission d'enquéte

4.3.1 -Permanence a Carriéres-sur-Seine le lundi 14 ja@0i&3 de 14 heures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Georges-Michel Brunier

aucun visiteur

4.3.2 -Permanence a Montesson le jeudi 17 janvier 2013deeures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Jacques Bernard Bouissieres

Monsieur Jean-Yves Galet, maire adjoint servicdgipsiet environnement est venu consulter
le dossier pour comparer avec les observationsadeoinmune de Montesson qu'il avait
rédigées en septembre 2012 comme réponse des PPA.
Il a indiqué les principaux points de désaccorthdeommune avec le projet de PLD :
— sur la hiérarchisation des certaines voies - eticpéier la rue du 8 mai 1945 doit étre
mise en axe structurant,
— sur le « niveau d'intervention » de certains chemients piétons, & mettre en niveau 2
au lieu d'un niveau 3 ou 4,
— certaines pistes cyclables présentées comme eet @@yt déja réalisées, des points
structurants sont a prendre en compte,
— un certain nombre d'études ou de campagnes de coicatian prévues par le PLD
sont inutiles, etc.

4.3.3 -Permanence a Chatou le samedi 19 janvier 201hde@s 45 a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Jacques Bernard Bouissieres

Visite de Me Anne Bernard, conseiller municipatiépendant, qui prépare la réponse de
’ADREC, association dont elle est secrétaire.

Le premier reproche fait au projet est d'étre untexte passe-partout, basé sur des
informations anciennes et sans réelle analyseéddis®s locales des 7 communes. Des
financements flous, beaucoup d'études a la placéa@hs utiles, des mesures trop
colteuses pour augmenter trés légérement la @itessmerciale des bus...
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4.3.4 -Permanence a Sartrouville le jeudi 24 janvier 28634 heures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Georges-Michel Brunier

Monsieur Philippe Leroy, responsable pour Sartitteude I'association Réseau vélo 78, qui

a participé a I'élaboration du PLD aux cotés dDEB. Monsieur Leroy venu rencontrer le

commissaire enquéteur, a déclaré étre favorablerajet et rappelé verbalement les

observations que l'association estime les plugitaptes (voir ci-dessus chapitre 3.7.2).
4.3.5 -Permanence a Croissy-sur-Seine le jeudi 24 ja2@#8 de 14 heures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Michel Gasquet

Un seul visiteur lors de cette permanence : Mamsiharles Ghipponi, adjoint au Maire.
(voir ci-dessus chapitre 3.6.3.2).

4.3.6 -Permanence au Vésinet le samedi 26 janvier 20B3haires 45 a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Michel Gasquet

De nombreux visiteurs ont été a l'origine d'unem@mence animée ; tous n'ont pu
s'entretenir avec le commissaire enquéteur ; deereations ont été portées dans le
registre(voir annexe n° 7).

4.3.7 -Permanence a Chatou le jeudi 31 janvier 2013 deelifes a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Michel Gasquet

Cinq visiteurs sont venus porter des observations.

Monsieur Quenevaux conteste le bien fondé de ldgiqp@e municipale en matiere de
stationnement (macarons, zone bleue, libre staioent).

Madame A.M. Dalohan et Monsieur Cazals de Fabeinibre de 'ADREC) ont parlé au
nom de I'ADREC et on laissé un mémaoire. lls démoriain dossier jugé flou, un projet de
bus confus, un plan contenant trop peu d’inforomtides financements pas assez précis.
lIs regrettent un mauvais entretien des voies.

Monsieur Cartier fait état de la pollution visgetles rues (rues Lantoine, Laubeuf et Henri
Penon). Il se soucie du manque de largeur desetugsnc de la difficulté a faire cohabiter
voitures + vélos + piétons et invoque les diffiéalliées au parking de la place Bertheaux
pour les vélos. Il demande par ailleurs que le RFERarréte systématiquement a Chatou
(pourquoi 1 sur 2 ?). Enfin il qualifie 'organtgan des bus de « bazar » avec une lisibilité
« nulle ».

Madame Anne Bernard (Secrétaire de 'ADREC) sailas problémes au stationnement
des voitures (rue Clémenceau, place Berteauxemtadde a ce que les couloirs de bus
projetés soient précisés. Tout ceci a été complgtéles commentaires laissés les 13 et 14
février dans le registre de Chatou dans lesquelsanalysés en détail les différents themes
du PLD (transports en commun, stationnement, mddas, poids lourds, pollution et bruit,
sécurité, pbles, piétons, pistes cyclables).

4.3.8 -Permanence a Houilles le samedi 2 février 2013 lueuBes 45 a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Georges-Michel Brunier

Monsieur Gérard Moulin, intervenant pour le cdiled'associations pour la défense de
I'environnement dans la boucle de Montesson (CADEBNnuU rencontrer le commissaire
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enquéteur ; le CADEB, qui a participé a I'élabioratdu dossier, fera une communication
écrite dans le cadre de I'enquéte publique (‘ralessus chapitre 3.7.1 et 3.7.2)).

Monsieur et Madame Calves, qui ont rapidement goisnaissance du dossier et déclaré
gu'ils reviendraient pour le revoir plus en dégiporter une contribution dans le registre.

4.3.9 -Permanence a Carrieres-sur-Seine le samedi 2f@613 de 8 heures 45 a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Jacques Bernard Bouissieres

Aucun particulier ni aucune association ne sonuganscrire des observations.

Le commissaire enquéteur a eu la visite de Mondichel Millot, Maire adjoint chargé en
particulier de la voirie et de l'urbanisme et dern€ieur Jean-Pierre Valentin, conseiller
municipal délégué aux transports. Leur avis gsinté au chapitre 3.6.1.2.

4.3.10 -Permanence a Croissy-sur-Seine le mercredi 6 f&0i&3 de 14 heures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Georges-Michel Brunier

aucun visiteur

4.3.11 -Permanence a Montesson le samedi 9 février 2083haaires a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Michel Gasquet

Six visiteurs se sont présentés a la permanence.

Le premier d’entre eux fut Monsieur Jean-Fran@ef Maire de Montesson (hors rendez-
vous programmeé). Il a insisté sur le bien fonddors lui, du tracé de la ligne 19, s’est
déclaré favorable a une alternance des sens ddation sur le pont de Chatou mais a
condition de traiter au préalable le décongestamnt de I'avenue Foch. Monsieur Bel a
transmis ensuite une copie des courriers échangesla mairie du Vésinet.

Monsieur Galet, adjoint au Maire, a joint au régisin mémoire portant sur les « remarques
pour lI'enquéte publique », lequel constitue ent fai pensum de la municipalité de
Montesson sur les 19 actions prévues dans leatassnquéte.

Madame Bernard (ADREC) a complété ce qu’elle adiaidu Vésinet en joignant au registre
une suggestion portant sur les microbus (elleaasmis par ailleurs un document sur le
sujet), les encombrements du pont de Chatou equaat son opposition a tout échangeur
avec 'Al14.

Madame Auvray et Monsieur Jonemann ont remis ancgun dire sur la ligne 19 ;

Madame A Pinella-Lopez et Madame F. Roge (comsesl municipales d‘opposition)

joignent une note au registre dont la teneur &stritique du dossier jugé trop flou, les
durées de mise en ceuvre estimées trop longuebudtiEets souhaités moins lourds. Elles
ont remis en séance un tract du PS concernahile P

4.3.12 -Permanence a Sartrouville le mardi 12 février 28634 heures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Jacques Bernard Bouissieres

Visite de membres du collectif CADEB (MM. Fancéisbrun, Jean-Claude Parisot, Jean-
Paul Mayant...) venus consulter tous les docunsmimis a enquéte publique et échanger
avec le CE. lls montrent un projet de PLD datan2@07, plus précis sur certains points que
le document soumis a enquéte. Globalement, letifsj sont positifs, mais les actions sont
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pauvres, elles se résument trop souvent & desstainplémentaires (qu'est-ce qui a été fait
depuis 5 ans?).

lIs regrettent qu'on n'ait pas pris en compteiVée du T2 a Bezons, ni la future tangentielle
nord.

Autre point abordé, la suggestion de passerellEsns et cyclistes en encorbellement sur
les ponts traversant la Seine, en particulieold ple la A14 et les ponts ferroviaires.
Jean-Paul Mayant est venu déposer dans le retgstreanifeste des élus socialistes de la
Boucle.

4.3.13 -Permanence au Houilles le jeudi 14 février 20134leeures a 17 heures.
Commissaire enquéteur : Michel Gasquet

Six visiteurs sont venus dont quatre se sont ptéseamsemble.

Monsieur Flahaut, qui habite la rue E. Renangsiiate de la requalification de sa rue, des
1.200.000 euros de travaux engageés et des 27/placgationnement crées alors que 45
villas bordent la rue.

Madame Stevignon (AEQVP) remet en séance un decudaté du 11 février 2013 qu’elle
avait annonceé lors de la permanence du Vésindd@02 - concerne lal igne de bus n° 19 au
Vésinet).

Monsieur Février, Monsieur Lopez, Monsieur et MadaBéraud habitent tous la rue E.
Renan et font état de plusieurs problemes a sgpopr Outre la requalification de la voie,

ils dénoncent avec une certaine véhémence le gms$sdguent dans cette rue étroite de
poids lourds malgré l'interdiction aux plus de 3[5qui leur est faite et s’'inquiétent

également du nombre de places de stationnementhawssée prévues dans le projet
municipal.

llIs demandent que soit examinée I'éventualitéadmise en sens unique.

4.3.14 -Permanence au Vésinet le samedi 16 février 20B3hiires 45 a 11 heures 45.
Commissaire enquéteur : Georges-Michel Brunier

Les personnes suivantes ont été recues par le cwaing enquéteur :
Monsieur Toussaint, de Carrieres-sur-Seine jrkarit une observation dans le registre.

Madame Chantal Jaillard, qui a inscrit une obdewmadans le registre et déposé la copie
d'un plan ancien : « plan d'intendance de la pseadlu port au Pecq ».

Monsieur Pierre Solviche, venu rencontrer le cossaire enquéteur ; Monsieur Solviche a
contribué a la rédaction des contributions des@asons CADEM et Réseau Vélo 78 (voir
ci-dessus chapitre 3.7.3).

Madame Tétard, déléguée de la fédération des RBat&ieves de I'Ecole Publique (PEEP),
venue rencontrer le commissaire enquéteur pourelettre les résultats d'une enquéte
effectuée aupres de parents d'éléves concerrmantied aux établissements scolaires du
Vésinet par le réseau d'autobus.

Monsieur Moulin, représentant le CADEB ; Monsi&dloulin a apporté, en complément de
leur participation a la rédaction du projet enlg@ales personnes publiques associées, les
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contributions du CADEB et du Réseau Vélo 78 (epilessus chapitres 3.7.1 et 3.7.2).

Monsieur Demarescaux, président de 'AVNR (Asdamiale Vésinet Nord et Riverains),
qui a remis la contribution de cette associatiair(ci-dessus chapitre 3.7.4).

Monsieur Gérard Attias et Monsieur Firmin, vendpaser un mémoire pour le Syndicat
d'Initiative et de défense du Site du Vésinet (W) ( voir ci-dessus chapitre 3.7.5).

Monsieur Rambaud, venu déposer une note pouoti@é®mn AEB ( voir ci-dessus chapitre
3.7.6).

Madame Anne Bernard, conseillere municipale det@@haelle a déposé différentes pieces
en compléments de ses observations portées darmegjiltre de Chatou (voir ci dessus
chapitre 3.8.10).

Monsieur Jonemann, conseiller municipal du Vésiget a inscrit une observation dans le
registre.

Pendant la permanence, une dizaine de personniegesmues porter des observations sur le registre,
sans demander a s'entretenir avec le commissajttur (forte affluence en fin de permanence).

5 EXAMEN DES OBSERVATIONS A
CARACTERE GENERAL

5.1 geénéralites

Les observations ont été reportées sur le tablemalgse qui figure en annexe n° 7. Elles ont été
communiquées a la CCBS dans le procés-verbal daésgnremis et commenté lors de la réunion
du 27 février 2013.

Ont été considérées comme observations a caragpézal :

. les observations formulées par un nombre impodamtervenants ;
. les observations concernant I'ensemble du teritterla CCBS ou des sujets d'intérét
général.

L'analyse a permis de regrouper les observationputilic a caractere général sous 13 themes,
traités dans les chapitres ci-apres.

Cing observations concernant des sujets d'intéc&l lont été analysées comme cas particuliers
dans le titre 6 du présent rapport.

Pour chague théme ou cas particulier examiné, aiteta successivement les observations
formulées par le public, avec le cas échéant l'deis personnes publiques associées, élus ou
associations, puis, s'il y a lieu, la réponse deé@BS, ensuite les commentaires de la commission
d'enquéte.
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5.2 publicité de I'enquéte

5.2.1 -Ce theme concerne la publicité qui a été faiteuget sle I'enquéte publique sur le PLD, en
prenant en compte, par dela I'aspect factuel deplanse aux obligations légales, le sentiment du
public d'avoir été plus ou moins bien informé @dadiuéte publique et de ses modalités. On
considére également des observations relatives endieents de fonctionnement de I'enquéte.

La publicité et le déroulement de I'enquéte puldiqat fait I'objet de 11 observations a Chatou et
d'une observation au Vésinet et & Houilles :

* 4 personnes se plaignent d'un manque de publieitémquéte, d'une information du public

insuffisante a leurs yeux ;

* unregret que I'enquéte n'ait pas été annoncédel@ismtou Magazine de décembre ou

celui de Janvier ;

* lademande que les avis des PPA figurent surddrsi¢rnet de la CCBS, comme dans les

dossiers papier ;

+ le constat de retard dans la mise a dispositioregistre le §' jour, ou du Sregistre le 14

février a Chatou ;

* laremarque que registre et dossier d'enquétetsoptessibles le samedi matin a Chatou.
5.2.2 -la CCBS avait fait élaborer un document vidéo, pogné sur écran dans chacune des
mairies de la boucle. Ce document, exposant la idraalu PLD et ses principales composantes,
était intéressant devait étre un bon élément degtion du dossier.

5.2.3 -avis de la CCBS

Dans son mémoire en réponse au proces-verbal deesgn la CCBS affirme avoir respecté les
obligations de publicité et d'affichage des aricd123-9 et R.123-11, en patrticulier une affiche
réglementaire a été apposée a chaque mairie. iEbgiel I'arrété prescrivant I'enquéte a fait I'dbje
d’un affichage sur 'ensemble des panneaux admatifst de chaque ville.

La mention de I'enquéte publique figurait dansillelés actualités et le dossier était consultahle e
ligne sur le site internet de la CCBS.

Certaines villes ont fait mention de I'événementlsur site internet ou dans leur magazine.

Le dossier et le registre d’enquéte ont été tenlas disposition du public aux heures habituelles
d’ouverture des mairies, conformément a l'articl@Z3-10 et il a été organisé 16 permanences dont
6 le samedi pour toucher un public le plus largespde.

Commentaires de la commission d'enquéte :

Méme si I'obligation |égale résultant du point Ig dlarticle R. 123-11 a été respectée (une affiche
par mairie), il n'est pas vrai que l'arrété pres@nt 'enquéte a fait I'objet d’'un affichage sur
'ensemble des panneaux administratifs de chadies par exemple ce n'était pas le cas a Chatou.
Et on ne peut que regretter par exemple que I'mfdron sur I'ouverture de I'enquéte publique n'ait
pas fait I'objet d'une information systématique slde magazine municipal de chacune des
communes. A part les associations, déja consu#deast I'enquéte, comme le CADEB, ou qui se
tenaient au courant de I'avancement du projet, loeap de particuliers, mis au courant par le
bouche a oreille, ont estimé que l'informationaidfiie avait été faible.

Concernant le dossier consultable en ligne surite de la CCBS, il ne comprenait en fait que le
projet de PLD, sans les différents avis des PPAréigt dans le dossier d'enquéte. Le nombre de
permanences assurées par un commissaire enquététdr de 14 (2 par ville) et non 16, assurées

E12000150/78 38/67



Communauté de Communes de la Boucle de la Seiten-Bcal de Déplacement mars 2013

pendant les heures habituelles d’ouverture des iggi@ I'exception de celle du samedi matin 19
janvier en mairie de Chatou, exceptionnellemenedva cette intention.

Il est a noter que l'acces au dossier d'enquétedaeinles heures habituelles d’ouverture des
mairies est le minimum exigé par l'article R. 1ZB-Gui ajoute : « ils peuvent en outre comprendre
des heures en soirée ainsi que plusieurs demi-gmgmprises parmi les samedis, dimanches et jours
fériés ». En outre, quelgues dysfonctionnements éiamise a disposition du dossier d'enquéte et
d'un registre ont été relevés, en particulier a @ha

Le document vidéo projeté sur écran était, pour @&sons techniques, présenté a l'intérieur des
mairies, en des emplacements pas toujours tresidérégs par le public ; d'autre part les textes
projetés se déroulaient trop rapidement, et leetdee était difficile ; il n'a donc pas eu l'intédrét
I'efficacité souhaités.

Au total, la Commission estime que la publicité I'daquéte publiqgue et son déroulement ont
respecteé les dispositions légales, mais a minima.

La commission regrette :
e qu'une information plus active utilisant les difféts média de la Boucle n'ait pas été
organisée au préalable et continuée pendant l'etequé
e qu'un effort n'ait pas été fait dans les mairiesupque le public puisse avoir acces au
dossier et au registre a certains jours et heures lgarrangent en dehors des heures
habituelles d’ouverture de la mairie, par exemgeamedi matin a Chatou.

5.3 présentation du dossier

5.3.1- La présentation matérielle du dossier a fdif¢bde critiques de la part du public :

. reliures présentant les pages en opposition rete@uacument peu maniable

. utilisation trop systématique de la couleur darss textes, a l'origine d'une lecture peu
confortable ;

. cartes trop petites, pratiguement illisibles;

. de méme, les photos, de petit format, ont peuéiént

5.3.1 — A signaler notamment les observations trésqods de Madame A. Bernard (ADREC)
(Ch05) : document d'acces tres ardu, pas de soenoairtable des matieres, succession de
fiches,...il aurait fallu que la CCBS fasse uneddtiction de son projet en une ou deux pages.

Il a également été observé que, dans certainsedlesbenquéte, l'insertion de I'avis de la commune
de Chatou en qualité de personne publique assasiéi été oubliée.

Commentaires de la commission d'enquéte :

Il s'agit au plus de maladresses qui ont été radeyéarmi d'autres observations, par des
intervenants présentant une attitude critique viyig du projet (en particulier 'ADREC) ; la
commission souligne qu'elle aurait préféré quedeument de base préparé par le bureau d'études
soit imprimé en format A3, ce qui aurait rendu tzstes plus lisibles, et relié normalement a
I'italienne.

S'agissant de la ville de Chatou, la commissionpedle qu'elle a émis un avis favorable sans
aucune observation.
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5.4 le projet — contenu du dossier

5.4.1- les critiques formulées sur le contenu du dossiet de deux natures.

5.4.1.1— une observation récurrente concerne le cotéhevac du dossier ; la quasi totalité des
actions projetées font appel a des études préalablgrement dit, rien de concret n'est réalisable
court terme.

. Pour le CADEB, « la réflexion et le document semblgeu avanceés, et ce apres 4 ans de
démarche pour ce texte...», « des contradictiomblest apparaitre entre le diagnostic et les astion
« le diagnostic parait a plusieurs lecteurs coragsez optimiste ».

Il souligne également : « Les enjeux, les défist §occasion de présenter de tres bonnes
intentions. Par contre, les actions proposées Ieminlen décalage avec ces intentions.
L'échéancier proposé conforte ce sentiment ddalgeat la lecture du budget envisagé peut
confirmer ce sentiment que les évolutions poudigdacements des habitants de la CCBS
seront longues pour des problemes immédiats.»

. Pour les élus PS, « le document est un catalogbemges intentions ».

. Quant a I'ADREC, elle qualifie le projet de PLD dkuesque », « inquiétant », « confus »,
« irréaliste »...

. Le STIF définit le dossier comme un « documentieftations dont la programmation
mangue globalement d'opérationnalité ».

De telles observations critiquant le fond ou larferdu dossier ont été formulées par de nombreux
intervenants particuliers (voir tableau d'analysedlles peuvent étre résumées de la maniére
suivante :

. projet peu avanceé apres quatre ans d'études ;

. analyse de l'existant trop optimiste ;

. inadéquation entre I'analyse de l'existant etdéis@s envisagées ;
. budget non réaliste...

5.4.1.2 - certains sujets concernant les déplacements ldabhsucle n'ont pas été abordés, ou
seulement mentionnés sans développement, par exempl

. l'acces a Al4 ;

l'incidence de l'arrivée de T2 a Bezons ;

I'incidence de la réalisation du RER E et de lag&atielle nord ;

I'absence de prise en compte du projet de ZAC €sseau Vésinet (400 logements)

Ces manques ont été soulignés par le CADEB, maisi gar certains élus. Par exemple, la ville de
Carrieres-sur-Seine propose la création d'une Iigmevelle permettant I'accés au terminus de T2
depuis les différents quartiers de la ville (voattle du 15 février de Monsieur Arnaud de
Bourousse). Cette proposition mérite d'étre integné PLD.

5.4.2— dans son mémoire en réponse la CCBS a exprim@ssion sur les points suivants;

5.4.2.1 — sur la prise en considération de l'éaeide T2 au Pont de Bezons, la CCBS détaille
gu'elle a été a l'origine d'une importante restmation des réseaux de bus R'bus et RATP. Cela se
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traduit par des travaux aux gares de Houilles-€aasi et Sartrouville pour accueillir de nouvelles
lignes de bus, le renforcement de lignes existatdesiise en place d'une nouvelle ligne entre la
gare de Houilles-Carriéres et la gare d'Argentetitonclut : «Bien que cet aspect ne figure pas
dans le dossier, l'arrivée du T2 a donc été priseneonsideération. »

5.4.2.2 — plan de financement : la CCBS rappelie lgs actions projetées ne relevent pas de sa
seule compétence. en particulier elle précise :

. que les villes demeurent compétentes en matiereod&, de circulations douces et de
stationnement ; les actions sont soumises a dee$tpréalables qui doivent permettre de les
hiérarchiser pour déterminer leur financement damsdre d'un plan pluriannuel d'investissement.

. que le PLD est la déclinaison du PDUIF, et de n@uses actions peuvent faire I'objet de
subventions par le STIF et la Région lle-de-France
. gue le conseil général a mis en place un dispaktifubventionnement de diverses actions

portant notamment sur les voies de circulation deuc

Conclusion sur ce point :le maitre d'ouvrage propose que le tableau des ca&iprévisionnels
soit précisé dans le cadre de la reprise du documes.

5.4.2.2 — construction de 400 logements au Vésinet
Ce sujet est en cours d'étude dans le cadre @stlaicturation du réseau Bus-en-Sein€e«point
sera précisé en correction dans le document final

Commentaires de la commission d'enquéte :

| - Méme si on élimine les observations a caractereenetnt polémique, et celles qui concernent
des problemes trés localisés, il apparait que lggirde PLD a décu des personnes qui attendaient
I'amélioration rapide de leur situation actuelle eratiere de déplacements.

La commission d'enquéte a bien conscience quegjette PLD est un « plan », c'est a dire un
document d'objectifs, et non de programmation, encmoins de réalisation. Son niveau
d'appréciation est celui des « intentions » ; teea élaborer le « réellement possible» avant de
passer au « faire »; il est donc acceptable quealetons projetées soient précédées d'une phase
d'étude.

Mais cette phase d'étude doit étre suffisammenh@ea pour que le projet de PLD présenté au
public - c'est a dire aux utilisateurs de modegldplacement - soit élaboré de maniere a leur offrir
des propositions concrétes dans un délai raisoramabl

Autrement dit, il apparait, pour les intervenantbednquéte, que la diffusion du dossier proposé par
la CCBS était prématurée ; des compléments dhimétion et de réflexion étaient nécessaires.

La CCBS le reconnait lorsqu'elle s'engage a appodes compléments préalablement a la
présentation du PLD au conseil communautaire pgaprabation.

Il - La commission prend donc acte que le projea swmplété par la CCBS a l'issue de I'enquéte
publique.

Mais elle rappelle que le PLD doit étre conforme&DRIF et au PDU de I'lle-de-France ; ceux-ci
devraient étre approuvés fin 2013 ou début 2014copter de cette date le PLD devra, si
nécessaire, étre mis en conformité avec le PLUIRsdan délai de trois ans : a ce stade les études
préliminaires aux diverses actions seront avancg@een abouties : le PLD devrait logiquement
faire I'objet d'une révision a partir de 2015.
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[l - 1l restera a intégrer au PLD plusieurs themgsi relevent de sa compétence, notamment :

. acces a l'autoroute Al14 ; la commission reconnak qur ce sujet, qui fait I'objet de trés
vives controverses aupres du public et des élus émdes préalables approfondies et
indépendantes sont nécessaires ;

. incidence sur les déplacements de l'arrivée de €f2des réalisations prochaines de la
tangentielle nord et du RER E ;
. franchissement de la Seine vers la Défense et Paris

5.5 réseau de bus

5.5.1- La restructuration du réseau et I'augmentatoladitesse commerciale des bus, (qui rend
nécessaire d'importants aménagements de voirieflsar actions majeures du projet de PLD.

Ces objectifs font I'objet d'observations de digemsatures, parfois contradictoires :

. critigue des modalités d'exploitation : cela coneegessentiellement la ligne n° 19 dans son
tracé au Vésinet. Voir ci apres chapitre 5.6.

. critiques et suggestions concernant les lignegass ;

. expression d'une demande de création de nouvedkmadtions : acces au terminus de T2,
ligne de bus Montesson-la Défense par A 14,...

. observations sur la capacité et I'encombrementbdesen service : articulés ou non, et

propositions concernant des mini (voire micro) bus.

5.5.2— Le CADEB approuve les projets d'action de la SGiur la restructuration du réseau de
bus et se déclare favorable a toute action deeatprivilégier I'usage des transports en commun. |
propose I'étude de la création dans la boucle diaisen nord-sud en site propre (qui pourrait étre
un tramway).

Monsieur le maire de Carrieres-sur-Seine souligngaturation des lignes 3 et 19 pour la desserte
de la gare de Houilles - Carieres-sur-Seine etemplour la création d'une ou plusieurs lignes (dont
par exemple une ligne en boucle) desservant leitasrde T2 a Bezons. Pour Monsieur Pierre
Fond, maire de Sartrouville, la réorganisation@ienu de bus est un objectif fondamental.

5.5.3— En revanche, de nombreux intervenants, y contlgssélus, de Chatou et du Vésinet (mais
ces derniers plus particulierement focalisés suriglae n° 19) expriment une vive opposition a
I'exécution de travaux destinés au développementigiees de bus, et notamment a la création de
couloir réservés en émettant des réserves st@réinde gagner quelques minutes sur les temps de
parcours.

Un discours revient également de maniere récurrefge « gros » bus qui circulent a vide en
dehors des heures de pointe sont a l'origine deadation des chaussées, de bruit, d'insécurité,
d'encombrements et de pollution atmosphérique safaient avantageusement remplacés (pour le
moins aux heures creuses) par des véhicules plits painibus, de préférence électriques.

5.5.4— |l est ici précisé que le PDUIF prévoit, a llzon 2016, de majorer |'offre de bus de 20 %
par rapport a la situation de 2005.

Le STIF a établi pour le réseau de bus de I'lléwdaice une hiérarchisation comportant cing
catégories :
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. lignes express (ne concerne pas la boucle) ;

. lignes mobilien : d'intérét régional, assurant torection de maillage (donc supposant une
correspondance avec au moins deux gares ou sfations

. lignes fortes, complément des lignes mobilien, elesst les territoires denses (avec
correspondance avec au moins une gare ou station) ;

. lignes locales ;

. desserte de proximité.

Le STIF prévoit la mise aux normes du PDUIF desdgexpress, mobilien et fortes ; la création ou
la modification de lignes nécessite des avenamtscantrats avec les transporteurs décidés par le
conseil du STIF. Il n'interviendra pas sur les éighocales et de proximité.

5.5.5— Dans son mémoire en réponse la CCBS apportdetars d'un développement concernant
plus particulierement les précisions suivantes :

. les études de restructuration en cours ont powt dlej répondre aux besoins des usagers et
notamment de soulager les lignes 3 et 19 ;

. elle a adressé au STIF une nouvelle demande cartdendesserte du lycée des Pierres
Vives ;

. sous réserve de validation par le STIF, elle egirfble a la création d'une ligne en direction
du terminus du T2 ;

. elle propose d'étudier le réaménagement du ronat-deila République et la création d'un
couloir de bus sur une partie de la route de Sariite ;

. la mise en place de bus a gabarit adapté aux heteaeses pourrait étre étudiée ; sur ce sujet,

la CCBS rappelle que ce type de véhicules ne quorespas au cahier des charges du STIF : le
surcolt d'une telle solution serait & la chargladeCBS.

Commentaires de la commission d’enquéte :

La commission d'enquéte retient que, s'il appattianla CCBS d'étudier et proposer des
modifications du réseau de bus dans l'intérét desgers comme des riverains des lignes, la
décision de les mettre en ceuvre sera prise en gatioa avec les commune et le STIF.

Elle note également que, sur une méme ligne, $egpt a la fois les demandeurs d'un
renforcement du service et les partisans de sagaihent.

En prend acte que, en dehors des problemes spéxsfig la ligne 19 dans son parcours au Vésinet,
le projet de PLD prévoit la restructuration de lssmble du réseau, y compris la création, si
nécessaire, de lignes nouvelles.

En ce qui concerne la demande, formulée plus pd®iement a Chatou, de mise en place de
véhicules a petit gabarit ou minibus, elle ne dsppas des éléments lui permettant de formuler un
avis, sauf a émettre un doute sur leur capacitatssfire, en dehors d'une desserte trés localisée,
les usagers d'une agglomération de 180 000 halsitdhs lignes locales ou de proximité, utilisant

des minibus ou microbus, et d'une rentabilité iteiee, ne pourraient étre financées que par les

communes ou la CCBS ; mais en ont elles les m&ens

5.6 ligne de bus n° 19

5.6.1 -Pas plus dans les premiéres pages « Les tranggodsmmun » (pages 10 a 22) que dans ses
chapitres « Hiérarchisation du réseau viaire » gp&jet suivantes) et « Un réseau de bus plustittra
et mieux hiérarchisé » (page 54 et suivantes)ossidr ne traite dans le détail de telle ou téied en
particulier. En conséquence, le tracé de la lignbub n°19 et son impact sur son environnemenbmte s
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pas abordés.

5.6.2 -La desserte de la ligne de bus n°19 est actuelleassurée par des vehicules de grande taille,
tant en largeur qu’en longueur, qui empruntentrles étroites du Vésinet (rue des Merlettes, avenue
Kléber, rue du Lévrier et rue de la Meute) créanfast sentiment d'insécurité pour tout autre seiteur

des lieux, dégradant la chaussée, engendrant desqrs de types divers ressenties par les rimstai

Pas moins de 74 observations ont portées sur é¢, sigsorties de nombreux documents argumentés et
illustrés. Le maire actuel du Vésinet ainsi que desx prédécesseurs ont fortement insisté sur ce
probléme, évoquant des solutions telles que laatiéw de la ligne sur d’autres voies ou encore
I'utilisation de microbus.

Il faut noter le courrier important transmis pas Essociations qui se sont beaucoup mobiliséeke sur

sujet. LAVNR (Association Le Vesinet Nord et Rieéms) sous les signatures de Messieurs Régis
Desmarescaux, Jean Mounier et Vahé Kéchinian, 'XEQAménagement et Environnement du

Quartier proche de la gare du Vésinet Le Pecq)résgmtée par Madame Stévignon ou encore
Association Sauver Le Vésinet dont Messieurs Friandonneman et Valy Auvray se sont faits les

interpretes, ont déposé des écrits conséquent®etiamment accompagnés de photos prises in situ.

Par ailleurs, le mémoire déposé conjointement @aEADEB, Réseau Vélo 78 et 1DSR 78, sous les
signatures respectives de Madame Paulette MengagsiBurs Lionel Carrara et Pierre Solviche ne
porte pas sur la ligne 19 en particulier mais érdi¢ problemes plus généraux lesquels touchena par

force des choses, a la problématique de cette rmigneel9.

5.6.3- avis de la CCBS.

La CCBS rappelle, en introduction de son mémoireréponse, que le PLD est un document de
planification qui définit un programme d’action danon cadre communautaire, que le transport de
voyageurs est une mission de service public et dg lors, I'intérét général est prioritaire eblan
financier déterminant.

La CCBS récapitule le cahier des charges de la |t (points de desserte) et indique que son tracé
naturel est par conséquent une liaison « gareeag@touilles-Carrieres/Le Vésinet-Le Pecq) ; ¢'dst

elle, une ligne structurante. Elle rappelle égale@nie role déterminant du STIF qui est la seule
collectivité organisatrice des transports en lld-dance.

Aprés avoir modifié le parcours de la ligne 19 ihyguelgue temps, « la CCBS considére que les
questions de sécurité publique sont prises en @etont solutionnées ».

La CCBS propose cependant, a propos de la ligne 19

. I'étude du réaménagement du rond-point de la Régpudol
. I’étude de la création d’'un couloir de bus sur pagie de la route de Sartrouville.
. I'étude de la mise en place de bus a gabarit réduit

Dans l'attente du résultat de ces études, ellggagm a traiter I'état dégradé des voies concernées.
Commentaires de la commission d’enquéte :

Les parcours des bus de la ligne n°19 se font dissconditions qui se révélent pour le voisinage,
inconfortables, voire dangereuses, difficilemertegtables en I'état, en dépit de la modificationsda
parcours depuis sa création.

Méme si I'on peut noter une certaine crispation kusujet de la part des visiteurs et une exageérati
sensible de quelques uns d’entre eux, méme spkom regretter que ce probléme géographiquement
localisé soit devenu prioritaire pour plusieurs aétriment d’'un intérét général (communautaire)
rappelé par la CCBS, les impacts du tracé de ladig9 sur le quotidien des riverains ne peuverm étr
gommeés sans une réaction adaptée des respons&@ifl&S, communes et STIF, ainsi qu’'une mise en
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place de solutions adéquates.

Il convient sans doute de reconsidérer le problélaes son ensemble en prenant en compte la largeur
des voies existantes, le gabarit le plus adaptéhdssdevant y passer (grands véhicules ou minibus,
voire microbus) , leur fréquence et leur vitessebmmn encore revoir radicalement leurs tracés etrde
points de desserte en commencant par reprécisds gaat ceux que lI‘'on veut relier et pourquoi (gare
gare ou boucles de desserte restreintes) et austs gont les arréts incontournables et éventueiem
déplagables desservis.

Les études envisagées par la CCBS doivent étreéédsnsans attendre, avec l'objectif d’apporter des
débuts de solution aux problémes identifiés.

5.7 pratique du vélo

5.7.1 -Apres avoir identifié la pratique du vélo comme«wmode doux » déja tres répandue dans la
boucle (pages 27 a 29), le projet propose de «atamm nouveau souffle a la pratique du vélo » de qu
impose la mise en place d’'un réseau cyclable straict adapté a la CCBS, la redéfinition du réseau d
pistes cyclables, I'édition d’'un guide techniquardénagements cyclables ainsi que 'aménagement des
capacités de stationnement des vélos (pages 73 &@0le terrain, on constate en effet I'existedee
pistes cyclables mais sans réelle continuité, maétablies a contresens du trafic automobile dimss
conditions dangereuses ou méme l'inexistence tstpistes.

Par ailleurs, le stationnement et le parcage dess\@st une question insuffisamment traitée talat a
proximité des gares que dans les lieux ou ce medeabmotion est utilisé (établissements scolaires,
équipements sportifs, centre-ville).

5.7.2 - Plusieurs observations portées sur le registre gdi&e, notamment par I'association
CODEPARC qui formule des demandes visant a pa#éeinsuffisances actuelles identifiées ci-dessus,
mais l'apport le plus important en la matiére vielels documents détaillés et argumentés déposes
conjointement sur les lieux d’enquéte par Madameld®® Menguy (CADEB), Monsieur Lionel
Carrara (Réseau veélo 78) et Monsieur Pierre Sav{ghSR 78). Il y est fait une critique positive du
projet de PLD mais les intervenants insistent tioigesur certains points : accidentologie, réducties
vitesses autorisées et zones 30, adéquation ddis#itibon des voies avec leurs dimensions,
aménagement des pistes cyclables, stationnemerélbess insuffisance des prévisions budgétaires.

Il est a noter que les « modes doux », la marcHa ptatique du vélo, sont devenus des moyens de
déplacement privilégiés dans le projet de PDU liie dle France, qui les gappelle maintenant « modes
actifs » ; dans ce projet, le vélo fait I'objet défi n° 4, décliné en trois actions :

Action 4.1 : Rendre la voirie cyclable.

Action 4.2 : Favoriser le stationnement des vélos.

Action 4.3 : Favoriser et promouvoir la pratiquewlo auprés de tous les publics.

5.7.3 -Avis de la CCBS

Dans son mémoire en réponse, la CCBS fait toutodthle bilan de ce qui a été réalisé et indique les
actions prévues pour 'aménagement des poéles nodtionx (Chatou-Croissy, Le Vésinet centre, Le
Vésinet-Le Pecq). Il s’agit de la mise en placdtdthes-veélos et de renouvellement de mobilierinrba
Toutefois, la CCBS rappelle que ces travaux, heux contenus dans les contrats de pole, relévelat de
responsabilité des municipalités.

Le méme schéma de réponse est avancé pour cergpgroe les pistes cyclables tout en convenant que
le réseau cyclable structuré ne peut étre défilavga une concertation intercommunale.
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Commentaires de la commission d’enquéte :

Il est avéré que les pistes cyclables dans la lwoscluffrent, dans leur tracé, de plusieurs défauiis
sont a corriger : tracé discontinu, croisements naménagés, cohabitation dangereuse avec les
automobiles (contresens, utilisation mixte de I'alee circulation, étroitesse des voies entrainant le
rétrécissement de I'espace laissé aux vélos). Ustedtion importante est a faire entre les capésit
relativement faibles en centres ville et certaimesties plus largement ouvertes par de généreux
espaces verts. Le tracé des pistes doit en tenmpte.

En matiére de stationnement des vélos, une seule gEmble correctement équipée, - celle de
Sartrouville -, les autres souffrant de manqueidex de parcage sécurisés (on voit sur place desvé
accrochés a n'importe quoi et n'importe ou). llt@s examiner si de simples « attaches » suffigent
protéger correctement les deux roues. Dans ce ns&mei, il convient de recenser les capacités de
parcage des autres lieux publics susceptibles e’'&wncernés de la méme maniere que les podles
(établissement scolaires, stades,...) et dont la C@B@arle pas.

La commission prend acte de ce que les aménagem&rgssaires a |'utilisation du vélo en ce qui
concernent le stationnement au voisinage des gamesde la compétence des contrats de péle, et
des communes.

5.8 aménagement et entretien de la voirie — hiérarchisi@n
des voies - accidentologie

5.8.1- Le projet de PLD reconnait 'absence de hiéraation du réseau viaire laquelle, couplée a des
lacunes de jalonnement, « est facteur d’'inadéquatidre la vocation des voies et 'usage qui peut e
étre fait,... » (page 9) ou, parlant des axes straotuwle ler ordre « ...il conviendra ...de requalifiéesr
voiries...afin de limiter les nuisances aux riveragisde mettre ces voiries en cohérence avec leur
nouvelle fonction d’échange et de desserte » (ddyeEn revanche, il ne traite pas de I'entretiea d
voiries, qui ne reléve pas d'un PLD.

Il souligne également que « malgré les progreseemds de sécurité routiere, I'espace urbain reste
toujours tres dangereux ... » et préconise de S’appsyr les informations recueillies par un

« observatoire de la sécurité routiere » pour sgiirles aménagements (pages 96 et 97).et de « mieux
informer et sensibiliser aux dangers de la royjgages 98 et 99).

5.8.2- Beaucoup de visiteurs ont souligné le manquetdééan des voiries de leur environnement en le
répétant dans leurs contributions et en y joigaignhombreuses photos, plus particulierement a @hato
(14 observations) et au Vésinet (54 observatidis)nt souvent lié le mauvais état des chaussées a
I'utilisation contestée qu’en font les véhiculesrds, bus de gros gabarit par exemple, ou encads po
lourds ne respectant pas les limitations de tonnage

Les associations n’ont pas manqué de se mobilgaedent sur le sujet. Ainsi '« Association des
usagers et riverains contre la route dangereuss @arriéres-sur-Seine » représentée par Monsieur
Gérard Bertin, I' « ADREC » représentée par Mad@mee Bernard, la « FUBicy » ou Monsieur Pierre
Solviche (par 3 interventions) a mis en exerguecl@entologie dans la boucle, I'« Association chemi
de ronde » qui, sous signature de Monsieur JacGoegt, conteste la classification de la rue du 11
novembre 1918, '« AEQVP » présidée par Madame d&Brancoise Stévignon.

5.8.3- avis de la CCBS.
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La hiérarchisation des voies n’est pas véritablénadordée par la CCBS en tant que telle. Le seul
moment ou le sujet est évoque, c’est a propos digria 19 ou la CCBS « propose d’effectuer des
travaux de voirie en vue de la réfection des tiatet de la chaussée sur la rue des Merletteg et d
'avenue Kléber et des allées Lévrier et Meuteeta @st nécessaire ».

Commentaires de la commission d’enquéte :

Deux mesures sont donc a prendre.: la premierelesequalifier les voies dont le role a été modiifie
cours du temps ou a cause de nouvelles disposifiness dans le réseau, la seconde est de faire en
sorte que les nuisances aux riverains soient rédwu disparaissent en traitant leurs abords.

Quant a I'entretien des voiries, il doit étre supar la CCBS, qu’il s'agisse des grands axes cormese
voies secondaires qui relevent de la responsalubt®communes.

5.9 cheminement et protection des piétons — accessit#liaux
PMR

5.9.1 -le théme et les observations regue sur le sujet

Ce theme concerne tout ce qui est prévu dans le(Buldevrait I'étre) pour faciliter dans la Boucle
le déplacement des piétons, en particulier des RNIRs protéger des véhicules de toute nature. Ce
theme est considéré comme important par le PLDd@alare dans I'enjeu 2 : « L'amélioration du
cadre de vie se fait a I'aide d'une approche ndevde I'aménagement urbain au profit des
piétons ».

Il est principalement traité au titre du défi 3,ndal'action 4 « Favoriser la cohabitation des
différents modes de déplacement » (pages 65 at@lyespéecifiquement l'action 5 « Améliorer la
gualité des cheminements piétons sur la Boucleagdgp 68 a 71) et au titre du défi 5, dans l'action
13 « Tenir compte des déplacements alternatifadtdmobile dans les aménagements futurs »,
I'action 14 « Accessibilité pour tous » et l'actith « Rendre les transports accessibles », quitvise
en particulier les PMR. Les aménagements pouraletsée des piétons sont également pris en
compte dans la hiérarchisation du réseau viaire.

Les déplacements piétons concernés par le « Femgrhent de Seine pour les modes doux » (défi 4,
action 8) sont abordés dans le theme « 5.14 fragehient de la Seine ».

Les observations du public portent sur plusieuratpo

» Jlaffirmation d'une difficulté fondamentale résuitadu partage de responsabilités entre la
CCBS pour les chaussées et les municipalités pautrdttoirs, ce qui nuit a la cohérence
des aménagements de ces derniers ; dans le Ploheieoncerne les trottoirs, alors qu'il y
a un grand besoin ;

* la demande de traiter prioritairement les déplacespiétons, et de rendre systématique le
traitement des trottoirs en acces PMR ;

* la plainte que certains trottoirs sont trop étrodefoncés, en terre, encombrés par des
poteaux ou d'autres obstacles, avec des plaquélestes dangereuses pour les PMR, plus
généralement du mauvais état d'un certain nombteteirs ;

» probleme de la circulation des cyclistes sur legdirs ;

* la plupart des observations de vésigondins coatpa$sage de la ligne 19 rue des Merlettes
insistent sur le danger provoqué pour les cyclistdss piétons ;

» concernant l'action 5, 'TADREC conteste qu'au niveales bancs, I'éclairage... soient jugés
non nécessaires et préconise pour le niveau 3lwlssaments de trottoir encadrés par 2
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potelets et au niveau 4 plutdt des potelets quebdeseres. Elle demande de ne pas
multiplier les plateaux suréleves ;

* M. Solviche a fait une étude complete d'accidemfielanettant en évidence en particulier la
vulnérabilité des piétons. Il demande des zoney 8dmpris sur les voies départementales
et propose la suppression d'un ou deux emplacemgmtsstationnement avant les
intersections pour améliorer l'intervisibilité.ifisiste sur la mise en accessibilité (pour les
PMR) des points d'arréts bus et juge les actiogsuas par le PLD insuffisantes pour
respecter I'échéance de 2015 de la loi de fév@ieb 2

5.9.2 -avis des PPA (STIF ou conseil général), des adsmusa des €lus,...

Le STIF :

» absence de bilan des points noirs de la circulagbrd’accidentologie, compléter le
traitement des points durs actuels ;

e programmation des mises en accessibilité PMR désspd'arréts bus a compléter, par
rapport notamment a I'échéance de 2015 de la loi ;

» programmation a compléter des labellisations desggesutiéres et de parcs relais restant a
effectuer sur les péles d'échanges ;

» compléter lidentification des aménagements deiaimqui seraient nécessaires pour
développer l'offre bus, ou la restructurer plus ment a terme.

Le Conseil général :

» s'interroge sur le classement des RD 39 et 321t (Worrafic est supérieur a 5 000
veéhicules/jour) en voiries de 3éme ordre ;

* l'exemple du jalonnement « cceur de ville » n'est panforme a la réglementation ;
consultation nécessaire du Conseil général poticttangement de jalonnement ;

» dans I'aménagement des cheminements piétons (9ageespecter la loi 2005-102 du 11
février 2005 sur I'accessibilité de la voirie poerpas entraver la circulation des PMR ;

* [limplantation de plateaux traversants sur les BB, 1121 et 311 (page 70) — peut étre en
contradiction avec le passage de bus, et doit faibget d'une demande de permission de
voirie ;

* le Conseil général est cité a tort en tant quenfiear pour certains aménagements.

Le CADEB :

e certains documents cartographiques ne sont pas ayjocomportent des erreurs manifestes ;

» proposition de créer une Commission extra-commuan@uties déplacements actifs, piétons
et cyclistes ;

* demande de réaliser des diagnostics de sécurit® ldanzones a risques, notamment en
assurant l'intervisibilité entre les usagers dassihtersections et en amont des passages
piétons ;

 P. 69, demande de classer en catégorie 4 l'averareJhures (RD 121) a proximité de la
gare et lI'avenue de la Républiqgue (RD 121) a Sauilte, la fréquentation par des lycéens
entre la gare et le lycée Jules Verne semble sstimée, erreur pour la voie nouvelle
départementale a Sartrouville, interdite aux pigteincyclistes, classée en catégorie 4 ;

* le plan des niveaux 1 a 4 des déplacements piémparait pas cohérent ;

» (rédaction M. Solviche) des mises au point sur l&ranchisation des voies et
l'accidentologie.

Les municipalités de Carriéres, Chatou, Croissyilts et Sartrouville :
* approbation initiale du projet sans observation ;
» les avis recueillis en cours d'enquéte figurerppgeBvement au titre 3 du rapport.

Municipalité de Montesson :
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e approbation initiale du projet par la municipal@égsortie d'un ensemble d'observations ;

» les avis recueillis en cours d'enquéte figurentlaapitre 3.7.5.2. La note de M. Jean-Yves
Galet , maire-adjoint a I'environnement et aux ises/ publics,déposée dans le registre de
Montesson le 9 février 2013 et résumée au 3.7.8@end de facon plus claire les
observations initiales.

Municipalité du Vésinet :

* a émis avant enquéte un avis défavorable assocbomgdérations difficilement exploitables,
portant principalement sur le niveau de servicelidess dont le rapporteur reconnait qu'il est
supérieur aux besoins de la population et a lasvoommunale ;

* les avis recueillis en cours d'enquéte figurerg 8u7.7.2.

5.9.3 -avisde la CCBS :

La CCBS a répondu sur le point particulier de Eassibilité des PMR aux transports publics et
déclare avoir entamé un programme global de mise rmumes des points d’arréts bus pour
surélever les quais et en aménager les abords imt®éta mise aux normes de I'ensemble des
points d’arréts présents sur le territoire de 1aBBSQest prévue pour fin 2014, hors impossibilités
techniques.

Par ailleurs, dans sa réponse au sujet de lalignke CCBS répond sur la question de la sécurité
publique, qui concerne en patrticulier les piétaps,n itinéraire a l'aller par la rue Kleber pus |
Allées du Lévrier et de la Meute et au retour paiue des Merlettes évite tout croisement des bus
dans des rues étroites et considere que les guest@seécurité publique sont ainsi prises en compte
et résolues.

Dans sa conclusion, la CCBS propose d’effectuertdesux de réfection des trottoirs et de la
chaussée sur la rue des Merlettes, I'avenue Klebdes allées Lévrier et Meute si cela est
nécessaire.

Commentaires de la commission d'enquéte :

Il est vrai que le PLD ne prévoit pas beaucoup @sures pour I'amélioration des trottoirs (surtout
des critéres pour les futurs aménagements dansofad4 et les mesures pour l'accessibilité de
l'action 15, plus diverses idées pour limiter letisnnements sauvages sur les trottoirs, maisiauss
I'idée de réalisation de trottoirs mixtes piétonysitstes au titre de 'action 6).

Le fait que les trottoirs restent de la responsébiexclusive des communes n'est sans doute pas
étranger a cette difficulté, alors que le publi¢ d®bord sensibilisé a la facilité de circulaticur
les trottoirs, empruntés quotidiennement, avarguastion de pistes piétonnes spécifiques.

Concernant « l'accessibilité pour tous », si legramme d'accessibilité des PMR aux transports
publics semble bien lancé, l'accessibilité de teggrottoirs aux PMR semble loin d'étre réalisée e
soumise au bon vouloir des communes. Un effomé@liaration des trottoirs semble nécessaire.

Les observations de vésigondins sur le danger coueudes Merlettes par les cyclistes et les

piétons sont essentiellement relatives au passagéuds de la ligne 19, méme si I'état des trottoirs
est localement & améliorer, c6té le Vésinet (it famarquer que dans cette rue, mitoyenne entre le
Vésinet et Montesson, le trottoir coté Montessdruaspeu plus large et en meilleur état que du

cOté du Vésinet).
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5.10stationnement des automobiles et deux roues motoéis

5.10.1 -exposé du themes et des observations recue sjete s

Le stationnement des automobiles est abordé d#fasedites actions du PLD :
* Enjeu 3 : Utiliser le stationnement comme outil/péigiant les modes alternatifs a la voiture
e Action 9 : Un Plan Local de Stationnement ( 9a D&glementations du stationnement
adaptées et cohérentes, 9b Favoriser la réservdBoplaces a certaines catégories et
dissuader le stationnement illicite, 9c Mettre &ce un contrble efficace du stationnement)
» Action 10 : Préconiser des normes de stationnepmntles PLU
(normes recommandé soit créer une place de statiogmt automobile pour 100 m2 de surface
du logement si les places de parking ne sont pasinadives, soit créer une place de
stationnement pour tous les logements inférieuBpiaces et 2 places de stationnement
automobile pour tous les logements de 5 piecetust-[2 zones différentes d'application en
fonction de I'éloignement & une gare) ;
 Action 13 : Tenir compte des déplacements altdmaéi l'automobile dans les
aménagements futurs (préconisation de secteurderéwdls pacifiés avec des places de
stationnements regroupées) ;
e Action 14 : Accessibilité pour tous (stationnemepPidR) ;
» Action 16 : Réglementer le transport et les livoas de marchandises en ville ;
e Action 17 : Mise en place d’'un observatoire dedal@ments (mesures des stationnements).
A noter que, si I'Action 3 cite la facilité de stetnement au titre des fonctionnalités attenduasa d’
PEM, la création de place de stationnement sumidaevn'est pas abordée, sauf pour les poids
lourds (action 16).

Le stationnement des 2 roues motorisés n'est gasagment traité.
Observations du public

* Beaucoup d'observations, émanant principalementCdwviens, protestent contre les
normes de construction de parkings dans les nasvetinstructions. Certains proposent des
valeurs beaucoup plus fortes, par exemple 1 emplack voiture au moins pour tout
logement, 2 a partir de 50 m2 ou 80 m2, idem pesiblureaux et 1 parking par commerce ;

» Concernant les emplacements de stationnement poarsbn, certains trouvent que les
ratios proposées sont trop drastiques, alors querds parlent d'un emplacement livraison
pour 5 commerces de détail ;

» Certains demandent aussi des emplacements poue nwotorisés, depuis 2 places pour 10
logements jusqu'a 2 places par 50 m2 de SHON ;

* Des plaintes concernant la zone de stationnemgminpae Chatou (probléme du report du
stationnement des voitures en périphérie de ceite,zopposition a son agrandissement,
préconisation d'un macaron « résident » pour legains de cette zone, critique de l'action
des policiers municipaux...) ;

+ Demande de stationnement alterné dans certaings rue

* Demande un plan général des parkings avec le notelpéaces et la durée autorisée,

» Demandes de parkings spécifiques pour les 2 rooésrises ;

* Une action d'harmonisation des réglementationstateosnement (page 85 du PLD), n'est
pas jugée utile, et n'est pas besoin d'une campdgneommunication sur les abus en
matiere de stationnement ;

» Une demande au Vésinet pour un parking de grarubité avec des navettes vers les
gares RER, une autre pour accroitre le nombreateplde stationnement en souterrain pres
des gares ;

» Demandes d'un contréle plus strict du stationnerpeut éviter les voitures ventouses, en
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particulier en zone verte au Vésinet.
5.10.2 -avis des PPA (STIF ou conseil général), des agsmtsa des élus,...

Le STIF :
» pas d'observation concernant le stationnementaiag®s ou des 2 roues motorises,

Le Conseil général :
e demande, pour l'action 10, de préconiser les nodaesationnement pour les PLU.

Le CADEB:

* pas tres d'accord avec I'évolution proposée ddéegélg stationnement instaurant un régime
préférentiel pour les résidents et un régime d&bupour les actifs. Favoriser le
stationnement résidentiel des riverains, qui dispbsl'un garage, encourage la mauvaise
pratique de laisser sa voiture dans la rue auleela garer chez soi.

* Pour l'action 10, demande de préconiser des nadmetationnement pour les PLU.

Les municipalités de Carrieres, Chatou, Croissyiltes et Sartrouville
e approbation initiale du projet sans observation ;
* les avis recueillis en cours d'enquéte figurermpeesvement au titre 3 du rapport.

Municipalité de Montesson :

e approbation initiale du projet par la municipal@gsortie d'un ensemble d'observations ;

* les avis recueillis en cours d'enquéte figurentlaapitre 3.7.5.2. La note de M. Jean-Yves
Galet , maire-adjoint a I'environnement et aux ises/publics,déposée dans le registre de
Montesson le 9 février 2013 et résumée au 3.7.8@end de facon plus claire les
observations initiales.

Municipalité du Vésinet :
* aémis avant enquéte un avis défavorable non lgadionnement.
* les avis recueillis en cours d'enquéte figurentleapitre 3.7.7.2.

5.10.3 -ll convient de souligner que le projet de PDUImslaon action 5.3, entend encadrer le
développement du stationnement prive :

. pour le stationnement résidentiel, la norme planehascrire dans les PLU ne pourra exiger
la création d'un nombre de places de stationnesugrgrieur a 1,5 fois le niveau moyen de
motorisation des ménages constaté dans la commune ;

. pour les bureaux, la norme plafond sera fixée antion de la situation de la commune dans
l'agglomération.

A noter qu'il n'est pas fixé de norme en matiérgtddonnement des deux roues motorisés.

5.10.4 - e theme n'est pas abordé dans le mémoire de régenadeCCBS.

Commentaires de la commission d'enquéte

Compte tenu du nombre d'observations a ce sujeppharait nécessaire d'entreprendre, pour les
nouveaux logements dans la boucle, une nouvelte §en conformité avec les préconisations du
SDRIF et du PLUIF) du nombre souhaitable d'emplaa@nde stationnement de voiture, mais aussi

de 2 roues motorisés, en s'intéressant aussi amneirbles de bureaux et aux commerces.

Par ailleurs, nous constatons que la mise en pthoee politique commune de stationnement dans
la Boucle ne fait pas I'unanimité.
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Une observation intéressante : le plan généralmiagings publics avec le nombre de places et la
durée autorisée.

Les autres observations du public sont plutdt reést a des problemes locaux (nouvelles zones de
stationnement payant, controle du stationnemeatiostnement alterné...)

5.11circulation et stationnement des poids lourds

5.11.1- Un certain nombre de rues des communes de la G0BSnterdites a la circulation des
poids lourds de plus de 3,5 tonnes, interdictiomeldt signalée par des panneaux a I'entrée des
voies concernées (cas de la rue Ernest Renan #dddaui des rues empruntées par le bus de ligne
n°19 au Vésinet).

Par ailleurs, le dossier d’enquéte traite trésri&gent du probleme du stationnement des PL (page
24 « ...les aires de livraisons sont trés bien ragpsaans la boucle, le stationnement illicitetexis
mais reste marginal. »).

5.11.2- On note que 33 observations ont porté sur I'dittion faite aux PL de plus de 3,5 T
d’emprunter certaines voies, notamment au Vésligets(au parcours des bus de la ligne n°19) et a
Houilles (rue Ernest Renan).

Rien de significatif par contre n’a été noté a wo@u stationnement des poids lourds, lequel,
apparemment, ne semble pas poser de problemeutiartic

5.11.3- ce point n'a pas été abordé par la CCBS danmsamire en réponse.
Commentaires de la commission d’enquéte :

Le respect de la Iégislation sur les poids lourdsptus de 3,5 t est mal assuré, voire méme pas du
tout. Il releve cependant de la vigilance des pmsienunicipales qui devraient se monter plus
contraignantes.

De la méme fagon, le stationnement illicite deslpddurds doit étre mieux controlé méme s'il est
possible de le solutionner partiellement par I'mition de mobilier urbain complémentaire ou
'aménagement d’aire de stationnement réservéeadjleachose est réalisable.

Enfin, comme il est proposé dans le PLD, il seite ute définir un « schéma d’itinéraires des poids
lourds a I'échelle de la Boucle », malgré un trgbicids lourds inférieur a la moyenne de I'lle-de-
France.

5.12reseau ferre, gares et pbles multimodaux

5.12.1 -Le réseau ferré est un acteur majeur dans le sgsendéplacement de la Boucle, mais les
actions le concernant sont a priori au niveau dédgon et non de la CCBS, bien que la CCBS et
les communes de la Boucle soient des interlocuieypertants de la RATP et de la SNCF. De fait,
le PLD ne comporte pas d'action sur le réseau feavérsant la Boucle lui-méme.
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En revanche, il développe l'action 3 - Aménager piles d’échanges multimodaux de qualité,
comprenant les gares ferroviaires et routiere'adnagement de leurs abords.

5.12.2 -Observations du public

* demande de prise en compte dans le PLD de la Tigrectuelle au pont de Bezons comme
pole d'interconnexion,

» demande de prolongement de la ligne T2 jusqu'adsaitie,

» proposition (au nom du CADEB) d'une liaison nord-sie la Boucle en tramway,

* demande d'arrét de tous les trains en gare de CRatssy et Vesinet centre,

» doute sur la possibilité affichée (page 10) de ranpplémentaire du réseau ferré ;

e probléme d'accessibilité PMR signalé au RER Chafd@ Croissy,

* suggestion de programmer les opérations de lagigtilsdes équipements d'intermodalité
dans le cadre du PLD,

» demande de faire participer les usagers a la réflesur les pbles d'échange et de mieux
prendre en compte les PMR.

5.12.3 -avis des PPA (STIF ou conseil général), des agsmtsa des élus,...

Le STIF
» Par rapport a I'objectif fixé dans le nouveau PD¥nsemble des gares d'lle-de-France mis
aux standards de qualité requis d'ici 2020, ileregtelques aménagements des gares de la
Boucle qui ne sont actuellement pas programmeékegalD,
« Compléter une programmation des labellisationsateggroutieres et de Parcs Relais restant
a effectuer sur les péles d'échanges.

Le Conseil général n‘a pas formulé d'observatiotssujet.

Le CADEB:
+ demande d'aménager des Pbles d'échanges multimddagxalité. (a moduler en fonction
de I'offre de TEC)

Les municipalités de Carrieres, Chatou, Croissyilles et Sartrouville :
e approbation initiale du projet sans observation
* les avis recueillis en cours d'enquéte figurermpeesvement au titre 3 du rapport.

Municipalité de Montesson :

e approbation initiale du projet par la municipal@gsortie d'un ensemble d'observations,

» les avis recueillis en cours d'enquéte figurentlaapitre 3.7.5.2. La note de M. Jean-Yves
Galet , maire-adjoint a l'environnement et aux ises/publics,déposée dans le registre de
Montesson le 9 février 2013 et résumée au 3.7.8@end de facon plus claire les
observations initiales.

Municipalité du Vésinet :
* aémis avant enquéte un avis défavorable non Igr&aent theme.
» les avis recueillis en cours d'enquéte n'abordasipn plus ce theme.

5.12.4avis de la CCBS
Au sujet de la prise en compte de l'arrivée deglzel T2 au pont de Bezons, la CCBS a répondu que,
bien que cet aspect ne figure pas dans le dosBier IRurrivée du T2 a été prise en considération

dans les faits (nouvelle ligne 6 reliant la gardHdiilles-Carrieres au pont de Bezons, ligne 272 de
la RATP passant par la gare du T2 et prolongéaijaacggare de Sartrouville...)

E12000150/78 53/67



Communauté de Communes de la Boucle de la Seiten-Bcal de Déplacement mars 2013

Commentaires de la commission d'enquéte :

Méme si l'arrivée de la ligne T2 au pont de Bezn@é$é prise en considération dans les faits, il est
anormal que le PLD actuel n'en parle pas et ne dagas de projet d'avenir a ce sujet. La
prolongation du T2 jusqu'a Sartrouville serait audier avec les autorités compétentes, une liaison
nord-sud de la Boucle en tramway étant quant asalles doute nettement plus problématique.

Le dialogue entre la CCBS et les transporteurségi(RATP, SNCF) pour les inciter a améliorer la
gualité et la rapidité du transport et I'accueil gare, pour lesquels beaucoup de manques sont
actuellement ressentis, est a poursuivre ; il paiirfaire I'objet d'une action du défi 2 rendre les
transports collectifs plus attractifs.

Il serait effectivement utile de programmer les ratiéns de labellisation des équipements
d'intermodalité dans le cadre du PLD.

La participation d'usagers (sans doute représeptsdes associations) a la réflexion sur les péles
d'échange pourrait étre bénéfique.

5.13acces a l'autoroute A 14

5.13.1- Le tracé actuel de l'autoroute Al4, joignant $&ermain-en-Laye a La Défense, lui fait
traverser la Boucle en son milieu,, sans aucusdiad’entrée ou de sortie avec la boucle elle-mé&me.
guestion est donc posée de savoir si les commueés Bloucle peuvent trouver un avantage ou non a
ameénager une liaison directe avec I'A14 telle gussmgée dans le PLD (page 8), sous forme d'un
échangeur ou d'un demi-échangeur, ou la créationedgare routiére pres du péage de I'A 14 a
Montessonet d'une ligne de bus reliant cette géad@&fense.

Il faut savoir que des I'année qui a suivi l'ouvertde I'A 14 (1996), la CTCOP, qui regroupe Keetis
Véolia-Transporta été créée pour I'exploitationlae« Ligne de bus express Al4 ». Cette ligne relie
Mantes-la-Jolie (4 gares) a la Défense via I'A tidassurant un départ de bus toutes les 10 minaites |
matin, puis toutes les heures en milieu de jouetéenfin toutes les demi-heures en soirée, pour un
temps de parcours total de 50 a 65 minutes, elares les deux sens.

5.13.2- Peu nombreux sont les intervenants qui se sontfestéés sur le sujet, mais ceux qui l'ont fait
I'ont fait avec insistance. L'association Chatoundén, 'ADREC par la voix de Madame Bernard et
quelques visiteurs se déclarent opposés a un queleoacces a I'Al4, craignant qu’il n'’améne
davantage de véhicule a I'intérieur de la boucld gien enleverait.

5.13.3- Sur ce pointes élus sont divisés : a Carriéres-sur-Seine, dbhat Montesson, avis plutét
favorable a une ouverture limitée (par exemple & ligne de bus « express », scepticisme a
Sartrouville, demande d'une étude spécifique alldsui

5.13.4- A part une citation marginale (page 8), le sdgt'acces a A 14 n'a pas été abordé dans le projet
de PLD. Dans somémoire en réponse la CCBS indique : « La CCBSldoder prochainement une
étude globale de circulation»...« la question derkation potentielle d'un échangeur A 14 sera
intégrée dans cette étude... ».

Commentaires de la commission d’enquéte
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Il est impossible de trancher une telle questioih 8'a pas été procédé préalablement a une
modélisation du réseau et a une estimation deseffitsants et sortants de 'A14 dans I'hypothéséade
création d’'un acces.

De méme, lintérét d'une ligne de bus empruntaatlh de Montesson a la Défense, avec ou sans
parking de dissuasion au voisinage de I'accest pa&s démontré. L'étude éventuelle devra tenir demp
du « bouchon » créé a l'arrivée de I'A14 & la Déferet également estimer I'impact d'un arrét
supplémentaire de la « ligne de bus express Aldnieau de la boucle.

La commission estime cette étude indispensablauilrépondre a la question : une agglomération
de 180 000 habitants traversée par une autoroutié €lee ou non avoir acces a celle ci, pour
guelles raisons et dans quelles conditions ?

5.14franchissement de la Seine

5.14.1 -Ce théme correspond a 2 sujets :
* le franchissement de la Seine par les modes ddet, de I'action 8 du PLD,
* de nouveaux franchissements de la Seine (routezrsyiaires...).

5.14.2 -avis des PPA (STIF ou conseil général), des agsmtsades élus,...

Le CADEB :
 Le CADEB est favorable a l'utilisation d'encorbaints sur des ponts existants au-dessus
de la Seine pour créer des cheminements pour gi@buoyclistes, notamment le long du
viaduc de I'Al4.

La municipalité de Carrieres -sur-Seine :
» serait favorable a un élargissement du pont de dDhamettant les trottoirs en
encorbellement, pour arriver a 2 fois 3 voies autbites.

La municipalité de Montesson :
» propose de mettre en fonction sur le pont de Chateoies de circulation au lieu de 2 vers
Paris le matin et vers Chatou en fin d'aprés-nzdn{re 1 en sens inverse).

La municipalité de Chatou
» est sceptique sur l'intérét de la proposition fake le Maire de Montesson , car ce serait
juste déplacer un peu le goulet,
* envisage de favoriser la traversée de la Seing@ians et cyclistes pour atteindre a partir
de Chatou la gare « Rueil-sur-Seine » du « Gramd Bapress » quand elle sera active. Le
moyen le plus adéquat reste a déterminer (passetélécabines...).

La municipalité de Houilles :

» estime que le cheminement cyclable établi dans dac® devrait étre prolongé vers
Nanterre et vers l'ouest, en franchissant la Seameles ouvrages en encorbellement sur les
viaducs du chemin de fer.

Les municipalités de Croissy-sur-Seine, Sartroeylle Vésinet :

» pas d'observation notable concernant ce theme.

5.14.3- avis de la CCBS
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Au point VII de sa réponse, la CCBS a écrit qu'ddgait lancer prochainement une étude globale
de circulation [routiére], dans laquelle serontemiutres intégrées les questions du franchissement
de la Seine et particulierement la situation dut plenChatou.

Commentaires de la commission d'enquéte :

| - Aménager un franchissement pour les piétortyelistes en encorbellement d'un pont existant
est a priori une bonne idée, déja pratiquée sysdat RER de Chatou pour aller sur I'lle de Chatou.
Pour les autres ponts, il convient d'examiner litgtide chaque ouvrage et sa faisabilité, en accord
avec la commune située sur l'autre berge. Par eleiMpnsieur Alexandre Joly, maire de Houilles,
souhaite que la piste cyclable entre Sartrouvilte Houille soit prolongée jusqu'a Nanterre-
Université le long du pont de chemin de fer.

Les autres idées d'un nouveau pont sur la Seinediegttion de Paris, impliquant deux
départements , ne peuvent étre traitées qu'au nideda région.

Concernant les mesures pour ameliorer la circulateutomobile sur le pont de Chatou, il nous
apparait judicieux que soit d'abord vérifié ou seuve réellement le goulot d'étranglement de la
circulation (sur le pont, en amont ou en aval?)fagon a ne pas se lancer dans des aménagements
inefficaces. S'agissant d'interventions sur dede®wuépartementales, ils ne peuvent étre réalisés
gu'en concertation avec les deux départements coése

Il - Pour répondre a la contrainte qui cumule lilbéion du sol et possibilité de grand
franchissement, souplesse d'implantation, éviterdeatéléments de circulation existants (voitures,
bus, vélos, piétons) et régularité de la dessemetaines villes n'ont pas hésité a mettre en place
dans leur périmetre un systeme de télécabinesinStallation est peu codteuse (5 a 7 M euros/km),
autorise un bon débit (cabines allant jusqu’a 7@gsgers ayant permis le transport de plus de 850
000 personnes a Portland, par exemple, dés la grenginnée). Ses références : Grenoble, Caracas,
New-York, Portland, Medellin, Barcelone, Lisbonrdpntréal, Taipei, Cologne, Singapour,
Istanbul et il est actuellement a I'étude pour Anynet Nantes. Il mériterait sans doute de I'étre
aussi pour la CCBS, méme si, a priori, son impdstial n’est pas neutre (mais son intérét
touristique, si son parcours est bien choisi, g un argument positif).

Un tel dispositif pourrait par exemple étre utilidans I'avenir pour relier la boucle a la statioa d
Rueil de la future ligne verte du Grand Paris Exgze

6 CAS PARTICULIERS

6.1 remarque préliminaire

Les observations analysées ci-aprés concernemitdasons locales, mais relévent du PLD dans la
mesure ou elles traitent de questions liées aiteevau aux transports.
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6.2 Le Pecq, le Vésinet et Croissy -sur-Seine : axe rde 11
novembre — chemin de ronde

6.2.1— l'axe routier constitué par la promenade Guyidepassant, le chemin de Ronde et la rue
du 11 novembre 1918 relie Croissy-sur-Seine au w##®nord du pont du Maréchal de Lattre de
Tassigny (pont de Bougival) au quartier Républiquéevésinet et au pont Georges Pompidou (pont
du Pecq) ; a la sortie de Croissy-sur-Seine il =2jgs communes du Pecq et du Vésinet.

Dans le projet de PLD cet axe a été classé dawwitee de 3eme ordre, correspondant a la
définition : « transit local plus rabattement 8 axes de de premier et second ordre ».

6.2.2— Madame Laurence Bernard, maire du Pecq, a @ehisommission d'enquéte la copie d'une
lettre du 15 février 2013 a Monsieur le présideatla CCBS, pour attirer son attention sur ce
classement qu'elle trouve inapproprié (voir ci-desshapitre 3.7.8) ; elle estime que cette voi¢ doi
étre considérée comme une simple voie de desserte.

La méme observation a été formulée par Monsieurs YRambaud, trésorier de l'association

« Aménagement et Environnement de la Boucle, LanéésCroissy, Le Pecq » (AEB) dans une

lettre du 16 février 2013 a la commission d'enqeodr ci-dessus chapitre 3.7.6), a laquelle était
jointe une lettre du 5 juillet 2010 de MonsieuPigsident de la CCBS, indiquant que cet axe, ainsi
gue la rue de I'Ecluse, ne peuvent étre considéuEsomme voirie de desserte.

Une autre intervention dans ce sens a fait I'atiijgte lettre du 12 février 2013de I'association du
Chemin de Ronde (voir chapitre 3.8.13 ci avant)

Commentaires de la commission d'enquéte :

Les membres de la commission d'enquéte qui orv@asion d'emprunter cet axe ont constaté de
réelles difficultés de circulation ; il parait effivement difficile de le considérer comme une voie
structurante, méme de 3éme catégorie.

La commission prend acte du contenu de la lettfére@éce 10-970 du 5 juillet 2010 adressée par
Monsieur Murez, président de la CCBS, a Monsieandaul Bourguet, président de I'AEB : « Je
ne peux que vous confirmer ce que j'avais déjdoegdsion de dire oralement lors des réunions
auxquelles j'ai assisté c'est a dire que pour 1aBSCces deux axes ne sauraient faire partie de la
voirie structurante et qu'elles ne peuvent étrestadrées que comme voiries de desserte locale.»

6.3 Desserte du college du Cedre au Vésinet

6.3.1— Des parents d'éleves fréquentant le collége étireCet habitant le quartier République au
Vésinet souhaitent que ce college soit dessemi,ao moins aux heures scolaires, par une ligne de
bus directe.

Dans une note remise au commissaire enquéteurdris permanence du 16 février Madame

Tétard a fait plusieurs propositions de dessenteipa modification des trajets des lignes exisgante

20, 22 ou 7, ou encore par la création d'une lgp¥ifique concernant plusieurs établissements
scolaires.

Elle a joint a cette note les résultats d'une erageffectuée aupres de parents d'éléves, qui agpuie
sa demande et soulignent que les solutions alteesaimarche a pied, vélo ou RER) sont peu
E12000150/78 57/67



Communauté de Communes de la Boucle de la Seiten-Bcal de Déplacement mars 2013

satisfaisantes car peu sécurisées.
Commentaires de la commission d'enquéte :

La demande formulée par Madame Tétard et souteaudep parents d'éleves concernés mérite
d'étre examinée ; la commission, qui ne disposedpagléments techniques permettant de formuler
des propositions concretes, exprime la recommaadague la CCBS se rapproche de Madame
Tétard, et/ou des associations de parents d'élévesernées, pour examiner la question et étudier,
avec la ville du Vésinet, les dispositions qui pettraient d'améliorer la desserte du college du
Cédre (et éventuellement d'autres établissemeatsisxs, au Veésinet ou ailleurs).

Dans le méme ordre d'idées, la commission a prie de demandes concernant I'amélioration de
la desserte par bus du lycée des Pierres Vivesradas-sur-Seine.

6.4 RD 321 a Carrieres-sur-Seine

6.4.1— Une observation a été déposée dans le regst@adieres-sur-Seine par Monsieur Gérard
Bertin, président de I'Association des riveraingsgtgers de la RD 321.

Il fait remarquer que la RD 321, qui traverse latae ancien de Carrieres, accueille des « flots de
véhicules » a destination du pont de Chatou owdgate de Houilles-Carriéres-sur-Seine ; du fait
de sa largeur insuffisante, les bus ont du malcGaiser sans s'arréter.

6.4.2 — au cours de la réunion du 2 février 2013 Maumsi&rnaud de Bourousse, maire de
Carrieres-sur-Seine, a déclaré étre conscient abiggne : dans sa partie située en centre ville, la
vitesse est limitée a 30 km/h, mais elle est t&trdrés fréquentées notamment par les éléves de
groupes scolaires ; il souhaite son déclassemewbienrcommunale et recherche une possibilité de
déviation.

6.4.3— dans le dossier d'enquéte la CCBS indiqueveilatransversale RD 321 est I'axe principal

assurant la liaison nord-sud de l'est de la badela Seine entre Croissy-sur-Seine et Carrieres-su

Seine, méme si les charges de trafic supportédgalativement faibles ». Elle a classé cet axe en
voie structurante d'ordre 2, qui correspond a ansit communautaire.

Commentaires de la commission d'enquéte :

La commission a conscience des difficultés de laticun sur la RD 321 dans le centre ancien de
Carriéres-sur-Seine ; elle constate que ces ditiésusont appréciées difféeremment par la CCBS,
qui estime « les charges de trafic supportées selstivement faibles», et les élus qui ont
conscience des difficultés rencontrées par legains.

Une concertation parait indispensable entre le dtgaent, gestionnaire de la voie, la CCBS et la
ville pour trouver, a défaut d'une déviation, urrtpge pacifié entre les différents utilisateurs.

6.5 Projet de couloir de bus a Chatou

6.5.1- En page 59 du projet de PLD, au titre de I'acfo. Améliorer la vitesse commerciale des
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bus, il est prévu a Chatou un aménagement de carrdés 2014 : « pour faciliter la liaison entre
'avenue du Maréchal Foch et la gare en créanti@wdacces (environ 150 m chacune) réservées
aux bus sur les principales branches du carrefolle»colt de cet aménagement est estimé a
315000 €.

6.5.2 - Ce projet a provoqué une réaction de 'ADREC, ppinte I'absence d'information des
Catoviens avant et pendant I'enquéte, demande ex@ttement ? Sur quel espace ? Au détriment
des trottoirs ? » et juge le colt prohibitif poarhénéfice de quelques secondes.

Cette position a été soutenues par 3 autres oliggryau public.

Commentaires de la commission d'enquéte :

La phrase de la page 59 ne permet effectivementdpase faire une idée précise du projet

d'aménagement. La commission, qui ne dispose aéléiments techniques permettant de formuler
un avis concret, exprime la recommandation que rigep soit présenté et discuté en conseil

municipal a Chatou et au sein de la CCBS. Il endea méme au Veésinet pour le projet

d'aménagement du carrefour entre la route de Saviitle, la route de Montesson, 'avenue Jean

Jaures et le Boulevard Carnot.

6.6 Rue Ernest Renan a Houilles

6.7

6.6 1 -Comme noté au chapitre 5.11, le projet propose schéma d’itinéraires poids lourds a
I'échelle de la boucle ». Or la rue Ernest RenaHpdilles, malgré linterdiction qui leur est faite
par des panneaux en entrée de rue (« interdit aigs pourds de plus de 3,5 t »), et malgré son
étroitesse, est régulierement parcourue par deis pourds qui, a I'évidence, cherchent a éviter le
carrefour du Grand Cerf souvent encombré et a taictdeur trajet.

Par ailleurs, cette rue fait I'objet d’un projet daménagement sur le point d’étre réalisé paillg v
qui comprend la matérialisation de places de pgrkrgant ainsi une circulation en quinconce.

6.6.2 - Plusieurs visiteurs sont venus aborder le sujetsiAMonsieur Flahaut, Monsieur Février,

Monsieur Lopez comme Monsieur et Madame Béraud matqué leur lassitude de voir des
camions emprunter cette voie et leur inquiétudeadele projet municipal qui matérialise 27 places
de parking sur chaussée dans une rue qui comprendmbre presque double de riverains.

Commentaires de la commission d’enquéte :

Cette question ne releve pas directement de la émnpe de la CCBS.

Il appartient a la police municipale de prendre ddispositions pour s'opposer a la mauvaise
habitude qu'ont pris les camionneurs en raccoudnss leur trajet. Il reste que la

tentation d’emprunter ce raccourci existera forter tant que la congestion du carrefour du
Grand Cerf demeurera.

Versalilles, le
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La commission a constaté que l'enquéte a connuntérét trés inégal dans les différentes
communes : si le public s'est assez largement pséifi Chatou et au Vésinet, il n'en a pas été de
méme dans les autres villes de la communauté dencoes.

Cela peut s'expliquer par un déficit en matierecolmmunication : 5 parutions dans la presse, 10
affiches pour I'ensemble de la boucle, quelquesriions dans les journaux municipaux...C'est le
bouche a oreille qui a été le plus efficace.

Mais cela peut aussi s'expliquer par un déficitfldience de la CCBS : en dehors des élus, ou d'un
organisme collectif comme le CADEB, mieux informéss habitants de la boucle n'ont pas
manifesté d'esprit communautaire : a Chatou et @inét les nombreuses observations formulées
par le public ou par des associations d'intéréllportent essentiellement sur des critiques ou des
attentes sur des sujets cantonnés a l'intériedirdit,es communales, voire des quartiers.

00o0
Rappels préalables :

| - La commission d'enquéte entend au préalablpetap quelques éléments pour situer le PLD,
objet de I'enquéte :

A la date de rédaction du présent rapport, le dealiment qui s'impose en matiére de déplacements
est le Plan de Déplacements Urbains de I'lle-dederé@PDUIF) approuve le 15 décembre 2000.
Toutefois, ce document est en cours de révisiangrojet de nouveau PDUIF est rédigé, il sera
soumis a I'enquéte publique au second trimestr8 20dlevrait étre approuve a la fin de 2013 ou au
début de 2014.

Ce projet de PDUIF concerne l'ensemble de la régibdonc n'atteint pas le niveau de précision
pouvant intéresser une collectivité locale.

Les article L1214-30 et suivants du code des t@mspffrent donc la possibilité de compléter « en
certaines de ses parties » le PDUIF pour « enlidé¢tef préciser le contenu ».

De par la situation géographique en forme de pfisgla boucle de la Seine présente de réelles
difficultés en matiére de déplacements, surtoutr gousortir ; ces difficultés sont communes a
I'ensemble des sept villes, indépendamment dedebmiommunales. L'élaboration d'un PLD

s'imposait donc, a l'initiative, conformément adeales transports, de la la CCBS.

Compte tenu de I'avancement du projet de PDUIFségvi était normal que ce PLD soit élaboré en
tenant compte de celui-ci, qu'il a vocation a ca¥tgl et préciser au plan local.

Il - La commission d'enquéte est consciente queLie est un « plan », c'est a dire un document
proposant des objectifs ; ce n'est pas un prograrenileest normal que, les objectifs ayant étédix
des études soient nécessaires pour passer a use g concréte de programmation, puis de
réalisation.

Mais elle considére que le document soumis a |&eqast insuffisamment abouti sur un certain
nombre de points et devrait étre complété avanappnobation par le conseil communautaire, tout
en rappelant qu'il faudra tres certainement lese¥vpour le mettre en conformité avec le futur
PDUIF, dans les trois ans de I'approbation de «®lui
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Elle prend par ailleurs en considération les ditfie actuelles et probablement futures pour la
CCBS résultant du nombre considérable d'acteursecnés par la mise en ceuvre d'un plan de
déplacement : acteurs locaux : département, comsnuaiEsociations, et acteurs extérieurs : région,
STIF, transporteurs,...

o00o0

La commission a ainsi apprécié les aspects poditiidossier soumis a I'enquéte :

. l'intérét collectif d'un plan local de déplacemests l'entité géographique caractérisée
constituée par la boucle de la Seine est indistaitab

. le projet de PLD aborde les principaux thémes caorésepar les problemes de déplacements
dans la boucle : acces aux podles d'échanges eategports vers Paris et la Défense, modes doux,
réseau de bus, stationnement, circulation despouads ;

. un calendrier et un budget ont été établis poucwades 21 actions envisagées

. le projet de PLD a été établi en référence au BDUIF, donc pourra si nécessaire étre mis
en conformité avec celui-ci sans difficulté parfiete ;

. les critiques, parfois vives, qui ont été formul@es les participant a I'enquéte, ont le plus
souvent porté sur de questions d'intérét locatoet a de rares ou polémiques exceptions pres, sur
les principes généraux contenus dans le projet ;

. compte tenu des réelles difficultés de déplaceraentelles, il est de l'intérét de I'ensemble
des habitants de la boucle de la Seine que le RiDanié, soit mis en ceuvre dans les meilleurs
délais ;

. dans son mémoire en réponse, la CCBS a pris I'engzxgt de compléter ou corriger le
document pour tenir compte de certaines obsenstion

Mais elle entend également tenir compte des él&mesgatifs suivants :

. le dossier soumis a l'enquéte n'a pas pris en d@magion ds événements importants
concernant les déplacements survenus récemmenialggsimetre de la CCBS, tels que l'arrivée
de T2 a Bezons, ou prévus a court terme commadgetdielle nord et la mise en place du RER E ;

. I'étude nécessaire d'un éventuel acces a I'Algas'@&té entreprise ;

. la prise en compte des grands projets de congirud@ans la boucle ne figure pas dans le
dossier (projet connu : ZAC Princesse au Vésinet).

. le dossier aurait pu étre plus précis sur certaiigsositions concernant des aménagements
importants a I'échelle de la boucle, qui ne soot@s que comme sujets d'études, par exemple :
- la localisation des pistes cyclables nécessaiour la continuité des déplacements
en vélo, des carrefours a aménager,...;
- des propositions pour la localisation des s@@dans les centres ville a aménager
par les communes ;
- des propositions pour améliorer le franchissgnde la Seine, notamment pour les
modes actifs.
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o00o

Compte tenu de ce qui précede, et compte tenundérét pour ses habitants de voir s'améliorer
dans un délai acceptable les conditions de déplamsnaans la boucle de la Seine, la commission
d'enquéte émet wavis favorablesur le projet de Plan Local de Déplacements derdamunauté de
communes de la Boucle de la Seine, tel qu'il ehidgans le dossier soumis a lI'enquéte publique
du 14 janvier au 16 février 2013.

Cet avis favorable est assorti déservessuivantes :
Réserve n° 1: sous le controle du STIF, et en concertationcake ville du Vésinet et les

associations concernées, procéder sans délai aanmea approfondi des conditions d'exploitation
de la ligne de bus n° 19 :

. itinéraire, et plus particulierement sur la commdnoéevésinet ;
. horaires ;
. définition des véhicules.

Réserve n° 2 faire un état (description et plans) des pistedables intercommunales nécessaires
pour compléter le réseau existant afin assureodiruité des trajets, y compris dans les carrafour
ou ronds-points, et ceci quel que soit le gestioarge la voirie.

Réserve n° 3: préalablement a sa présentation au conseil corautaire pour approbation,
intégrer au dossier de PLD les incidences dansualé de I'arrivée du T2 a Bezons, et de la mise
en place prochaine de la tangentielle nord et dB EE

Réserve n° 4. intégrer également les compléments demandésep@if IF dans ses conclusions
(rappelées au chapitre 3.5.4 du rapport), et pecedr compte les remarques formulées par les
services techniques du Conseil général.

La commission d'enquéte formule par ailleursée®mmandationssuivantes :

Recommandation n° 1. examiner, en concertation avec la ville du Vésigt les associations de
parents d'éléves, les dispositions concernantdaaii du college du Cédre a partir du quartier de
la République. Cette recommandation concerne égaiela desserte du lycée des Pierres Vives et
plus généralement celle de I'ensemble des lycéasdleges de la boucle.

Recommandation n° 2: le PLD devrait tenir compte de la présence datdroute A 14 sur le
territoire de la boucle ; a défaut d'une prise dsitpn sur leur opportunité, qui nécessitera des
études spécifiques, il devrait expliciter les diffidtes options qui se présentent pour tirer ou non
parti de cette présence et prévoir les études atiEsju

Recommandation n° 3 :pour la révision du document la CCBS devrait prergh considération
les observations formulées par le CADEB,le résedlo V8 et IDSR78 dans leur contribution du 16
février 2013 (avis déja formulé lors de I'élabaratdu projet complété par une annexe).

Versalilles, le
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ANNEXES

8 LISTE DES ANNEXES

1. décision n° E12000150/78 du 23 octobre 2012 Monmsieu Président du Tribunal
Administratif de Versailles

2. arrété n° 2012 — 06 du 12 décembre 2012 de Mon&eRBrésident de la Communauté de
Communes de la Boucle de la Seine (CCBS)
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3. copie des encarts publiés dans la presse

4, certificats d'affichage pour les sept communea &CBS

5. proces verbal de synthese des observations

6. mémoire en réponse de la CCBS

7. tableau d'analyse des observations portées daregisgres, dans les courriers ou autres

communications écrites

8. index des sigles utilisés dans le dossier ou daregplport

9. sommaire des défis et propositions d'actions djepde PDUIF (2013)
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